
TU RVEY-RAPPORTEN 
om transportgrenarnas kostnadsansvar 

En grundJaggande pnnop for tr~ftk , 
politiken. och for ynken 1963 lIfS tra­
fikpolitiska beslut fått stå som svmbol, 
har varit att varje rtaf,kgren skaU bara 
Sina kostnader , debatten talas om en 
kostnadsansvarsprincip. som forut ~ 
satts ha giltighet på en rad områden 
Mest diskuterad ar vagtraf,kens kost , 
nadsansv8r Den kntlska faktorn for 
punc,per av detta slag ar vad de skall 
VBra bra for PA vad uH leder kost­
nadsensvaret fllI ett batt t anviindan · 
de av resurserna och battre fungeran ­
de tran$ponsystem1 For att motIvera 
prmclpen miste man kunna påvisa 
nagon tankegång sOm gor Irol lgt an 
full kostnadstaclcOlI19 /eder fram till ett 
battre resutsutnvttJande Men det ar 
lattar. sagt an gjor1 

Hänsynen till SJ:s l'inanser kan aldrig fa bli e 
för gen?mföra,nde av kostnadshöjande åtgär~e~r~ument 
landsvagstrafIken. De'( vore att IAta svansen st r 
hunden och det skulle skapa samhiillsekonomr:: 
kostnader som komme att drabba nyCkfullt o a _ 
Till denna slutsats kommer Jan Bröms i Sve/horaftvist. 
Industriförbund då ha'n här Iges 

Debatten om ... ,Ika taJtor och avgIfter 
, om skall aVlla de olika tran5portgre· 
nama lar fortsattalang8 an Narmasl I 

tur hgger en diskussIon av den s il: 
yag-kostnadsutrednlnge~ vars betan · 
kande lust blivit tl llgangltgt nar 
detta lases Som ett komplement I den 
diSkussionen har Svenska Vagfor­
enmgen tagit det goda ,nltlatrvet att 
be Or Ra lph Turvey - en av de Inter. 
nat ionellt mest kanda experterna på 
om:ader - at1 gora en analys ay de 
problem som utredningen enligt Sl n c1 

dlfektf\l sk.arf behandla Rapporten 
f,nr-s nu Ol/ersatt tll' Svensl(a under 
tltern .. Vagtraflkamernas kOstnads­
snSvar " fSVElnSka Vag1oreom9sn, 
1973J Forhoppnmgs\"s 5 •• 11 de syn. 
punt<ter som utvecklas I denna kort~ 
fal~ade och mycket k'art skrrvna analye:. 
bil till h/alp att "gara den svenS'a de: 
Datten fran de fruktJosa forsok som 
hittIlls pfaglat de Offentliga utred. 
nlngarna pa omrttdet r-a r det gafter att 
'o,ena den ekonomiska teon rnan be­
l<anner s'9 hll. med kravet pA fut! kost. 
fli}dstaC1i:n lng 

Rättvisa och effektivitet 

granskar den s k Turvey­
rapporten om de olik., trafik­
grenamas kosfnadsansvar. 
Artikelförfattaren tar ocksa 
upp den fraga som borde 
vara grundläggande får all 
debatt kring kostnads­
ansvarets princip: 
Leder denna princip verk­
ligen fram tt'lI ett bättre 
transportsystem och ett 
bättre utnyttjande av til/­
gängliga resurser? 

det centrala Deras storlek och lorde!. 
rung betraktas i huvudsak som en fra. 
ga om skaltghet och råttvrSB. 

2 Sådana motiv som har att gOt a 
med den samhaflsek()nomlSka resurs ~ 
lordelnlngen och som syftar ti ll att ge 
basta mOIhga reSursulnvtl/ande I des. 
Sa fall betraktas de aV9.fter och laxar 
som tas ut enbart som en fråga om att 
uppna en effektiV resursallokwing. 

::Jrvev Sla ller redan pa forsta Sidan I 

7i,r'I rapPO~ den fundamentala fragan 
f artor Sk4U billsler. jämvagsresena_ 

t:;: r, brevsh vare och andra beta' 
gOt"! VISS sum ma . a na 
satt) G penga r pa nagol ViSst 

filns .r..ar man de svar Som e 
p3d,en fragan 'mnl:;lr rnan gal;)s,k.a s g s 
on1o fS af av, tva va'ien SSK ,faa typer nart 

an ta~~:r~ som bottnar! en Stravan 
J s.sa bOkfonngsMas 

k.Ostnader sa att und lo: s'9a 
hO\;~r betalas av ande,~ ~~te,. Inte be 
tebe:a1arna! och att f A ~n P!~~I (skat· 
de~ n i ng av de<sa k _ g for 
SOm ,mvande; s Ostnader bland dem 

Enligt T urvey har de flesta dIskus. 
slonerna I Amerika och Europa vant 
ett sloseu med tid d arlor att man Inte 
lyckats skilja mellan dessa bagge pro. 
blem Det fo"a ar I huvudsak, en poli. 
t,sk I,aga och passar dåligt for ekono. 
(ruska analyser av t rad itIonellt s lag . 
Grunderna for vad Som ar skahgt och 
raUvlst måste bedornas med ut ~ 
gangspvnkl från .IImanhetel1s ratts. 
uppfattning och mycket annat 

Frågan om hur man kan påverka re. 
s~rSdnVandnl'lgen ,skall darernot vara 
II '9a"gI19 f 01 analys Och logIsk prov. 
nlng Aven om overvagandtw rnom 
den forra kategorlO maste lå prag l. 
de taxor och ,avg,tte r man slutl igen 
~tannar f Of bor dessa pohhskt mOtlve. 
kade taJ<Q( Sattas I relation tIll vad man 
t ~mmer fram till nar man endast ser 
r~)~~t effektl\la resursutn~ttja ndet . De 

Som kan: motiveras I det senafe 
avseendet bOr v r a basen for de av­
~' lter Som IO/eslas. AWIi<elser från 
raesn dvglftS3.t ruk tu r SOm kan motlve-6 l dessa fat! ~g .av tJanster l"'l d l1,aga 

at €! , Intakter a som ar med eHo't ,.,tet ss'al får sedan 
rtlot i \le ra~ ' Jl h l1f'(jomas for sig 

Kollektiva och individuella 
bes/ut 
Tvrveys utgångspvn't ar SIaMa"et all 
~Iskutera vad som ar ekoncm,skt r~ 
tionelIt. Också I det avseendet behovl 
en distlnklton, som i sin Slaivklarflel 
alltlor ofta gloms 

T,aftk och t ransporter bestams gt 
nom såval kollektiva som ond,vidutill 
beslut Mellan dess. beslut råder eJl 
samspel som ar Viktigt aU analysera 
inte mrnst nal man Ser tlU den IAooslt· 
liga ulveckhngen Inom transports.k· 
torn Men andå . r de bagge typer"' ... 
beSlut vilsensskdda från varandra 

De kollekliva besluten galler ,.!dir! 
Som vagvasendets dimensionen,,!, 
vag underhåll. hast lghetsbegr. n.""", 
ar, ma .. mala fordonslangder, lilla"" 
axeltryck osv. De ondivIduelI. btlStu:II\ 
fattas sedan med utgångspunkt frIn 
de spelregler som la.lslollts I el! kol 
lekt lva besluten. De gaJle, om .. '" 
s'all kopa bil eller om man . kall ut 
nyttja bolen under de Villkor som falt 

stalIts genom de kollekb". bes!ul"'­
Det ekonomiska ptoblemel ar ,rt tf 
sa kloka beslut som mOjhgt biJde p; 
det kolIeklIva planet och I de 100"""" 
ella avgorandena 

Eli av de hl.lpmedel staten hit I 
sin hand nar det galler . 11 st y,. , t· 
vecklmgen och lA fram dessa klO'" 
beslut ar p fl ssattnmgen Men fO": 
rande galler att det ar fråga om 
olika t yper av beslut Finns det ,., 

stlning av skatter och acciser som 
IiPP$erar som en rattvlssnde styråra 
""'9, fbf rlWndlgheterna • deras kol· 
.. ~~. beslut $Om for de indiVIduella 
:::',uten om att ,"forskaffa eller an­
vanda b,len? T~rveys svar på den 

ni<len ar entydIg' nej. . 
Il" Anledn.ngen till att man Inle kan 
I •• n. med en sådan overen$st~mmel. 
se år att de kostnader och de aven/a· 

nden VI vill skall vala vagledande r:, de olika typerna av beslut at helt 
"hka Vagvasendets dlmensionermg 
Idet kollektiva beslutet) måste be· 
stammas under hansynstagande till 
en rad samhallsekonomiska problem, 
som det finns skal BU återkomma till. 
Men oar dessa kollekl.va beslut väl en 
~ån9 ar fattade galler det (om man se' 
1111 den ekonormsk. effektiviteten) att 
utnyttja befintlig kapaCitet så ralionellt 
som moJIIgt 

De kostnader som då aktualiseras ar 
!>Ull. , och andra m.ljoproblem, träng· 
",Ikostnader. slitage och olycksrisker. 
Oe>sa fyl' grupper av kostnader - och 
endast dessa - ar vad som bor få be· 
stamma våra sIravanden alt hålla till· 
baka bilutnyltlandet sedan de kollek· 
tlva d1mensfOnermgsbesluten är fatta· 
de och inte kan goras og;orda. Dar· 
emot a' det hett o intressant att stana 
frågan hur mycket mindre det skulle 
h. kostat alt bygga en vag med Sam,. 
kvalitet som Inte skulle kunna öppnas 
101 tUI19 trafik. Hat vagen val en gång 
byggts for tung trafik vore det di rekt 
OlatlOnellt an satta ell så hogt pris på 
utnytt,andet an Inga tunga bilar kom 
att anvanda >/agen. Sådana taxor kan 
endast motiveras med de tunga bilar­
nas slitage av vagen. deras olyckSriS ­
ker eller andra kostnader som direkt 'an forbIndas med utnylt;andet av va· 
gen 

Detta kan l sin enkelhet synas sjalv ~ 
klalt . Men det rubba, hela grunden for 
den diSkUSSion som fors kring olika 
trafdtgrenars kostnadsansvar. 

De kostnader som bor vara Vagl9' 
dande fot de indiViduella besluten ar 
&11 ett helt annat slag an de som åter ­
fmns I den tr ad.tloneUa bokfonngen 
och av de kostnader som finns i denna 

bokforlng bör huvudparten Iftte få pli. 
verka det kortsikt iga utnyttjandet av 
vligarno. När man dlskuterar j l ermer 
a~ resursallOkaring inom ramen fot .ett 
g'\l8! \/ägnat ar det viktigt att man no. 
ga klargor vad SOm är genuina margi. 
nalkostnader' . 

Prissystemet inget 
styrinstrument 
Kan då kostnadsansvarsprincipen vara 
till någon vagledning lor de kollektiva 
besluten? Svaret ar också på den 
punkten nej. Vagväsendet. uPPbygg' 
flad best~ms i ett stbrr. samhällseko. 
nomlskt sammanhang där awegning. 
ar gors i fÖfhållande till forsvar, s;uk. 
vard, utbildning och annat. I sfälva ve'. 
ket ar det ju så att man forst bestam. 
mer hur mycket resurser del år ratio. 
nellt att lagga ned på vagama och 
forst darefter ser man- till vad det är 
skäligt att olika vägtrafikanter skall 
betala 

Att prissystemet inte Bnvinds som 
någol styrinstrument ar uppenbart 
såval om man ser till vagvasendet I sm 
helhet som nä. man ser lill de avväg· 
ningar som gOtS inom ramen for en 
given vägbudget. Vad gaUer de totala 
inta-kterna och kostnaderna ar vi inte 
bel;anta av all veta om bilismen ger 
ett stal,finanslellt overskolt eHe' Ull­

derskott därfor all den informal ion VI 
skulle få på den punkten knappast har 
någon Inverkan på de kollektiva beslut 
som lattas kring vagvasendets fram· 
t ida utbyggnad Framkomstmojlighe· 
l ema pA vagama måste best emmas 
med helt andra kriter ier an hur mycket 
man bedomar det pOlit iskl mbjligl att 
ta ut av b.lismeh. Tanken bakom de 
speCialdestinerade skatterna ar som 
alla vid det ha, laget vet bara humbug. 

Lika lite anvånds pflsmekamsmen 
som styråra 100m ramen for den totala 
budgeten Detsamma gäller for OVflgt 
andra affarsverk. Vagskarterna ger 
höga overskoll I lorhallande till in· 
vestermgskostnaderna I lat bebyggda 
områden och dessa överskott an­
v ands fo r att f,nanslera investeringar I 
glesbygden som boklor"'9smassigt 
går med forlust Tele"erkat gor pa 
samma saft stora pnvatekonon'uska 
Vi nster I storstaderna som anvands for 
investeringar t dess minst vtnstg lvan ~ 

de delar. Luftfartsverkel lar slora over· 
skott på nagr. fa ftygplatsel, men .n· 
vester~!r t små, olonsamma fl ygplatser 
osv. Sambandet mellan kostnader och 
Intakt er spelar således .nte alls samma 
ro ll som ett alloke, tn951nstrument som 
de forvantas flO r3 Ul o m naflngsllvet I 

ovt lgt 
f den mdf) nago,.. <;.k.uUt forledas att 

tro att fullko~tn(tdsprtnclpe" Innebar 
något slag s .llfo).. e,·n~s;"l .. tr\.l ment som 
via markm.ds mt Q • .,rr"1 ~"lJlle ga 
rBmera att \r~ 

och annat hå ll ... 
sa 8f detta f. 

fl' tett St'fVlce 
m c1 ratta nm-drnil 
'tf ') hm ,n9~t 

v i~stmaximerande tefeverk och det 
.... ' erar IOget AB Svensk V8lJhåll. 
nmg Som t.r ul så mycket det kan 8V 

bilISlema och ~Y9ger ' å mydcet vagar 
det fo.måt Sj8MaUet voll vi heller inte 
ha någon sådan slyrning av de l;ällSler 
SOm !!Örs på det har området. Proble. 
met och faran al om VI - som ibland 
tyCks var. fallet - forleds att tro att vi 
har det Och nOje, oss med del I hag 
grad funge,ar fullkootnadadoktrinen 
lUst så som en spelregel vi fastställt 
rOr Sit slippa tiinka over OCh t. ställ. 
Ming till de relevanta problemen. 

Konkurrensen järnväg-väg­
trafik 
Men, lyder IIIVMdtringen, aven om 
kostnader och IOläkler for vallvå •• n. 
det beståms administrativt och om 
sambandet menan dem ar vagt och 
knappast kan motweras utifrån eko­
nomiska )<ntener sa. ger de regler som 
uppställts en konkurrens på lilca vill. 
kor i lorhållande till jamvägarna. Ge. 
nom all krav. full kostnadslacknIng 
for säval vagar sOm jarnvagar får man 
garantier for en mer ratiooel1 avväg­
ning mellan de bagge t,afikslagen. 
Men om mte pnssvstemet fongerar 
tallOnellt for vägväsendet så lungerar 
naturligtvis heliet Inte dess konkurrens 
med jarnvägarna rationellt. 

Inom ramen for samma doktrin Skul­
le mah naturl igtvis kunna hoja vag8v-



Q.fterna oCh vagkostnadema Resul· 
tatelSkuUe for SJ 's dej Innebars att 
man lat1are k.unde hOja pnserna och 
nå ett battre priVatekonomiskt resul­
tat Vad som skulle lIanda med for · 
defmngen av transportvo1ymerna af 
svart an Slö om Fordelnlngseffekferna 
, det avseendet beror bl a på hur kans­
hgB transportkoparna ar for relatIva 
pn sforandnngar resp forbanrlOgar I 
vagam3S kvalitet Men så- mycket ar 
klart att konkurrensen mellan HJrnv8-
gar och landsvaga. mycket val skulle 
~unna utspelas pa en hogre generell 
pllsn.V. for transporter pa bagge 
transportslagen uHm att pnnClpen Dm 
full kostnadstacko'"9 na99ades I kan· 
ten Någon entydig marknadslosntng 
ger principen deflnlttVt mte 

Detta ar antagligen e-n viktig s~k I 

bedomnlngen a .... den utveckling som 
sker pa det trafikpolitiska omradet 
Genom att hOI a kostnaderna for vag· 
utnyttjande far ock sa SJ mOjhgheter 
att hOja sma pnser Det ar If'lte sak.ert 
alt jarnvagatnd fo, den skull tal nagra 
stone mad~nadsandelar . men statsfl~ 
nanserna forbauras I rya avsee-nden. 
dels. genom o"-ade skattemlalcrer fran 
bili smen , dt" ls genom minskade un· 
derskott for Jarnvagarna 

Nat 'vI renodlar dtt ekOnoml$il.3 re­
sursforde-,nlngsproblemen dvs nar .... 
$oker precisera de !.il/lkor un(ier vilka 
VI fat '-loka sa'v al kollektiva som n · 
O''''ldueHa beslut ar sja1 vfallet exakt 
samma resonemang som anfarls for 
\lagarna hllamp"9t 0,k5a pa SJ Men 
det lIOns en fundamental Klllnad som 
oCk,sa understrv ie s. av Turvev Vagtra· 
f ~en ar den helt dominerande sektorn 
I"lEodan Jamvagarna endast fyller Vissa 
i(ornOletterande funlwoner Dessa kan 

de ensltll a fa llen vara utamotden(A 
Ilgt vIkt Iga men som en fak.tor av sam· 
hallsek.o."omlsk betydelse ar anda 
:arnvagenlarglnell 1 forhaHande till 
vagvasendel Oarlor ar det motIverat 
an borj3 sOkandet etter en vettIg Ha. 
t <.pohtt'< pa vagsIdan KlarM man det 
ar mer an halva probl€Il·H~t los.t 

Der nmhga ar sedan all anknyta SJ s 
ta _or t,1I de prIser som galler U'Iom 
vag traf' I(en Jarnvagarna far satta SU"'Id 

taxor sa: att man natt och Jamt ~an la 
den trafik man anser det ratIonellt att 
halla ! den man Oe mi akter de1ta ger 
Inte racker for att klara de bOk.fOfJngs 
massIga kostnaderna far staten till 
slc'\J ta subventIoner for an betala me j. 
~anSI(j I," ade" . J arnvsg.>laxoma bor 
sa edes g' undas. pa taxorna f Of lands 
v39sttansporter och SJ bor ta ut vao 
lraftll: en kan tJ ara ! <:onkurrens med 
yagt~af.ken 

Denis ar naturligtvIS I hog grad Ilad 
som redan ~ ... er SJ s taxf:sattnl g 
Det oj Iqga: ar an dfl 90r~ flll ~n accep 
terac pr·oc·D f or "S.orr d~t nu ar fInns 
del a'"l ;edrHng an mlss~anka att varJ 

e SOfT' st\"o det) !o1'1~S.'lit 'la ut"'eC'"o( 1n9~n 
af ...... ~ r ,"!'!T n",rcrt: y '.d..,.~tn3 O\.r::rvä 

ganden som bygger på det motsatta 
orsakssambandet. SJ .s .v."oheter att 
havda SI9 i konkurrensen med la~dS · 
. agen leder toll krav på kostnad. hOI an­
de'alg,rdorfor landsvagstraflken,vilka I 
SU'l tur skaU gora det l attare for SJ att 
haifa sina p,iser pa en hogr. nivå. Men 
detta ar att lata svansen styra hunden. 

Det forefaller också som om denna 
bak\landa form av styrning sku.lte teda 
till en utveckling dar al/l mindre han· 
syn tas trll kravet på en rationellt fun· 
gerande transportsystem. De kostna­
der som laggs pa vagtrahken blir gar· 
na In-v cket o rat ionella. Man tagget ett 
regtenngssyS1em ovel lastbjlst tafiken 
som leder M I att denna Inte kan ut · 
nY"las ratlonelft och fotol'sakar pa det 
sattet okade kap.talkostnader och en 
storre lastbilspark an vad som annars 
VOle nodvandig. Man forbjuder en rad 
transporter med buss och t\l'mgar bil · 
losa och folk med laga onkomster an 
betala. ett p riS for Sln3 kommontkat tO· 
ner som "ggal langt over l' mango fall 
mer an det dubbla) vad som vore mark· 
nadsmasslgt motiverat Den aViserade 
tvangsstvrntngen av langre 1t3nspor­
ter tln ,arnv3g ar vtterhgare ett exem­
pel pa hur man kranglar 1111 det for sIg 
oc.h Infor nya. kostnader, shavandena 
att skydda Jarnvagarna. Resul tatet bhr 
slalvfaflet en okad byrekratl bade hos 
staten och hos de foretag som skall 
forhandla. fned mv·ndlgheterna om sina 
transponv,nko, 

Renodla jarnvagspolitiken! 
Vad ar da alternativet' Den sJalvk lara 
kunsekvensen av den prmc lp som 
staflts upp ar att kravet pa att SJ skall 
ga Ihop ekonomiskt (elfer att v~ssa de­
lat ay SJ skall gora detl lole kan mot l · 

veras ut lftan nagra ra t ionella ekono ­
m,ska 'nteller Ocksa for SJ galle, att 
det lO. dess utveckhllg centrala bor 
vara de kollektIva besluten. Dessa 
maste naturligtviS baseras pa den typ 
av ollervaganden wm brukar sam· 
manfa ltas under rubnken cost-·bene· 
ht -analvs Dessa kollektIva beslut mas 
te galla savar Vilka ,arnvagshnJer som 
sk.all hallas oppna som Vi lka mark­
nader och VI lka marknadsandelar man 
VIII na Taxes.attnlOgen far sedan vara 
en passl\/ anpassning till dessa mal 
Man (ar forsok.a att ta ut vad man kan I 

Intakter linder de rest llkt ,oner som de 
kOIl.ek..t lva besluten anger MeUansklfl ~ 
naden mellan dessa Intalt te' och ,arn­
vagarnas bokformgsm asslga kostna. 
der far SE"dan be1ala s pa annat satt 
men si(;al l sJalvfallet kunna rnOhveras 
med de overvaganden Som legat bak ­
om e koHelttNd bp.~luten 

Först ger o pn renodling av tam-
1I~9SPOlltlkPn enl'gt rIkt lin jer av detta 
s ag !fo r !<lq oel finns mo,IIgheter att 
\Jndvdf 4 dp. a it arlndt an rat ionella at. 
garoer So, n nlpr 0(.1\ mf>r tycks. vmna 
FnS~eg 'Ljll" P 1 )...('n Den konst -
I..t<te lJfJpd .... rJ<1 ett aHarsbane. 

och ett trafiksvagt bannät In . 
vagarna s«ulle oCksa up I Om I.r~ 
överväganden som akall Ii: 0$.. o. 
SJ :s forlu.ter bor var. "'e, s: b~1no, 
de an den politIken antyder S lIil<.r •. 
bor kostnaderna for de sv~ 1.lvkll~ 
garna kunna bedamas i :arr ... 
vad en okad kvafitatlv satsnron 1'1 
a#arsbanenatel kan ge, Giun:ng Pil 
skulte det vid en sadan b.domo 09"'$ 
sa sIg ralronellt an la99a ned rng VI 

gar och disponera resurserna 10""1-
annat salt. pa et! 

_ En sadan IOttktmng av IranspOrtoo­
!otlken ar sa mycket mer rnot",OfOCl 
eftersom avgransmngen mellan 
som skall ga pa 'astbil och ,ad vat! 
skan gA med tag I praktiken ar ,ej::"" 
val avgransbart De bagge trat"gr: 
narna har sina uppenbara la'del 
forhåflande t ill varandra vartor deta~; 
en stor sektor mte f inns nagon kon­
kurrens mellan dem. I hug grad ar det 
sa att JarnV8garna far de langre trans 
porter m an tekniskt och servlcemiS. 
slg\ kan "'ara pa ett tollfredsstallande 
satt Glansen fot jarnvagarnas mark. 
nadsande!;,. kan darlor bast paver' " 
genom att SJ erb,uder en battre w. 
vIce. Det gor också au SJ mycket .. I 
bor kunna over blicka Vilka marknadtt 
man har forutsattnlng aH erovra f1M 
lastbilarna. Detta bor vara ett myck-el 
starkt argument .arlor ,w.gnlngen 
mellan trafikgrenarna bor avgoras de 
cent ra lisefat och Inte genom ett cell 
Ir alt reglellngssystern. Ges SJ dess· 
utom okade mOlltgheter aU ga ned I 
pus nar man kanner att man kan Iii 
margtnelta marknadm kommer trans 
portPQlltlken battre aU kunna gaf80te 
ra en okad elIeklIVItet savåf vad gall., 
produktIonen av transporttJsnster som 
nar del galler al1 på efterfrage.id.n g, 
t lansportkoparna va1molhghel 

Avslutning 
Syftet med den .apport som TII""Y 
sknvll - och Ilars tankegångar denna 
art.kel i huvudsak fall t - a • • nte aU an 
ge nagr. b.raknong., av hUf hO!ja d. 
avgIfter som skafl lagg8S pa bdlsm .. 
bor vala. Vad som presenteras af en­
dast vissa tankehn,er som bor ~alil 
vagledande I transportpolotlken. o.n 
synpunkt Turvey Sj81V v~ , fr • .,hall• 

som den viktlgas.te galler s.rskll,.nde! 
av de f.skala aspekterna från $Bd,n, 
som har att gara med ett ,allono/lt re 
sursutnyttjande HUf VIktigt dena,.: 
ma: vara ar det fragan om Inte ko 
kvenserna av det satt ps vIIkel man 
latl1 konkurrensaspekterna for SJ stv" 
hand landet varrt ett an v,ktlgsre pro­
blem. Oberoende av vltka taxor m:~ 
satter pa vagtrafiken kan hanSVO k 
rit! SJ :s fmans.er I prhn:\l-ekO:~~r 
menon9 .ld"9 f. bir ett .rgum., som 
Inforande av reglerande Mgard . 
skapar ",allonella ,amhilllsekono~· 
ka kostnader och ,om drabbar n 
fullt och o raltvIst U 


