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AV ]AN WALLANDER

Fore det andra virldskriget fanns
det ca 180.000 personbilar i1 vart
land. I dag torde antalet rdra sig
kring 700.000. Alltsd ndarmare en fyr-
dubbling sedan forkrigstiden. Frén
att ha varit en obetydlig post i sven-
ska folkets konsumtionsbudget har
utgifterna for bilarna vuxit till en av
visentlig betydelse. Mycket talar ock-
s3 for att detta endast 4r en stilla bor-
jan. Fortsitter utvecklingen si som
den gjort efter kriget — och det finns
mycket som talar for det — kommer
vi ar 1960 att ha 1,2 miljoner person-
bilar.

Den utveckling som dgt rum har
skapat manga problem, inte minst
nir det giller att anpassa stider och
vigar till bilismens tidsilder, men
den har ocksd 16st mdnga problem
t. ex. for mianniskor som bor avsides
till eller har svirt att rora sig. For
manga har det ocksd tett sig som ett
problem hur denna utveckling dver
huvud varit mojlig. Hur har folk haft
rad att skaffa sig och hilla igang sina
bilar? Inte minst har detta tett sig

»Bildgaren och bilen — en undersdkning r6-
rande den privata bilismen» utgiven av Indu-
striens Utredningsinstitut, Stockholm 1956.

markligt med tanke p att en s& stor
del av biligarna redovisar sa smd in-
komster. Som framgir av den under-
sokning som IUT utfort och vars {or-
sta resultat publicerades i varas' s@
hade 1954 ungefir 30 procent av bil-
dgarna en inkomst, som lag ligre dn
8.000 kronor, och omkring 10 procent
hade mindre an 5.000 kronor.

Nir man nirmare undersoker de fall
det hidr giller visar det sig emellertid
att forhillandena inte dr fullt si
mirkliga, som de vid forsta paseende
kan verka, For manga minniskor va-
rierar inkomsterna starkt fran ett ar
till ett annat, andra — sarskilt ungdo-
mar — har utgifter for mat och hus-
rum, som ir exceptionellt 1dga ddrfor
att de bor hemma hos sina férildrar,
foretagare anvinder ofta i stor ut-
strackning sin bil 1 det egna foreta-
gets tjinst och kostnaderna kommer
darfor att till storre eller mindre del
avila foretaget osv. I mdnga av
dessa fall ger alltsd inkomstuppgiften
en felaktig forestallning om vederbo-
randes verkliga konsumtionskraft el-
ler ocksd har han speciellt laga kost-
nader for sin bil.

Nir det giller att forklara hur folk
har haft rdd att skaffa sig s2 mycket
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bilar som de gjort, sd kan man dela
upp problemet pa tva frdgor. For det
forsta, hur har de klarat inkdpet av
bilen och f6r det andra, hur har de
lyckats ticka kostnaderna for drif-
ten?

Det ir den forsta frigan som jag
ndgot skall belysa i denna artikel med
stod av material fran IUI:s undersok-
ning. Denna undersokning gjordes
varen 1955 och materialet samlades
in genom personliga intervjuer med
1.235 bildgare. Uppgifterna om deras
bilinnehav baserade sig pa forhallan-
dena under ar 1954. Inkomstuppgif-
terna limnades inte av de intervjuade
utan himtades fr&n 1954 ars taxe-
ringslingder och kom alltsd att avse
den inkomst de hade under ar 1953.
I den mén inte annat sarskilt sdgs ar
uppgifterna i det foljande himtade
frin IUI-undersokningen.

Medelpriset pa de nya bilar som sil-
des 1954 var drygt 9.000 kronor och
det ir ofta tal av den storleksord-
ningen som man ror sig med i debat-
ten och som man t. ex. brukar sdtta i
relation till att biligarnas medianin-
komst dr ungefir 11.000, eller att
forstagdngskoparen har en medianin-
komst, som inte uppgar till mer in
9.000 kronor.

I férsta hand begagnad bil

Folk som koper bil for forsta gang-
en koper emellertid i relativt ringa
utstrackning en ny bil. Av de 127.000
nya personbilar som sildes 1954 kan
man berdkna att 17 procent koptes
av foretag, staten, kommuner etc.
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Hela 55 procent koptes av folk, som
tidigare hade bil och endast 28 pro-
cent som kopte bil for forsta gangen.
De som skaffade sig bil for forsta
gangen skaffade sig i stillet i drygt
70 procent av fallen en begagnad bil.
Denna tendens att borja med en be-
gagnad bil dr givetvis sirskilt pafal-
lande bland fdrstagdngsképare med
sm3 inkomster — mindre in 8.000
kronor. Bland dessa avsdg inkopet i
mer in 80 procent av fallen en begag-
nad bil. For dessa bilar betalade de
i genomsnitt inom denna grupp mel-
lan 3 och 4.000 kronor. De med
tringd ekonomi inom gruppen beta-
lade naturligtvis ofta  visentligt
mindre.

Forsiljningen av nya bilar sker allt-
s& 1 stor utstrickning till personer
som redan har bil och vars ekonomi
ar relativt god. Medianinkomsten for
dem som bytte ut sin bil mot en ny
uppgick till ungefir 13.000 kronor.
Man brukar ddrfor sdga att det ar
den begagnade bilen, som dr folkbi-
len. Detta belyses ytterligare av fol-
jande tabld, som visar hur bilinneha-
vet fordelar sig pd nya och begagna-
de bilar 1 olika inkomstklasser.

Inkomstklass Andel begagnade bilar
(kronor) (procent)
— 8.000 70
8.000—12.000 68
12.000—20.000 48
20.000— 37
Totalt 58

Som synes dr dock andelen begagna-
de bilar inte ovisentlig iven bland
biligare med hogre inkomster. Det
kan emellertid fortjana ndmnas att
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man i de hogre inkomstlagena betalar
ungefir lika mycket f6r de nya som
for de begagnade bilar, man koper.
Det ror sig omkring 10.000 kronor.
Valet stir s. a. s. mellan en ny Volvo
eller en begagnad Chevrolet 1 gott
skick.

Sjilva bilkopet finansieras naturligt-
vis i icke ringa utstrickning genom
kredit. I nirmare 40 procent av ko-
pen var det friga om avbetalning.
Kontantinsatsen utgjorde 1 dessa fall
i genomsnitt 50 procent av képesum-
man och kredittiden var i genomsnitt
14 manader, med en viss koncentra-
tion till tiden 15 manader. Avbetal-
ningskrediterna spelar dock som
framgdr av detta en ritt begrinsad
roll for den totala betalningen av
bilaffiarerna. De svarade for 17 pro-
cent av den totala kopesumman. De
resterande 83 procenten betalades
kontant.

Indelningen ovan i avbetalning och
kontanter utgar fran bilhandelns syn-
vinkel. Det dr emellertid tydligt att
vad som for bilhandeln ter sig som
kontanter inte behdver vara det for
koparen. Han kan ha lanat pengar
av en bank eller sliktingar, han kan
ha silt ett sommarstille osv. Det ar
samtidigt tydligt att dven vid en di-
rekt intervju med bildgaren stoter det
pa stora svarigheter att nd fram till
ndgon alldeles entydig bild av hur
transaktionerna dgt rum. Om t. ex. en
biligare tidigare silt en fastighet och
satt in pengarna pa banken, sd kan
han senare vid intervjuerna dd han
frdgas om finansieringssdttet anting-
en svara »forsdljning av fastighet»
eller »uttag fran bank». Vilket svar
han ger kommer att bero pa om han

sjalv uppfattat saken sd att fastighets-
forsiljningen har samband med bil-
kopet eller inte.

Hur den totala kopesumman ar
1954 fordelade sig pd olika finansi-
eringsformer framgar av foljande ta-
bla i vilken uppdelning har gjorts pa
forstagangskopare (F-gruppen) res-
pektive sddana kopare, som hade bil
tidigare (T-gruppen).

. o E- T- Total
Finansieringsform grx:/fpen gr%ppen ?{’a

Bytesvaluta ....... 3 34 23
Vixel (avbetalning) 17 17 17
Bidrag frin deldgare 6 2 3
L&n av arbetsgivare 2 2 2
L&n av bank eller

forsikringsbolag . 3 3 3
Lan av slikting ... 4 1 3

Forsiljning av annat
fordon, realvirden

ELC. vttt 4 6 5
Forsiljning av vir-

depapper ....... 1 1 1
Uttag frén bank eller

kontanter ...... 58 33 42
Ovrigt ooovvvnnn.. 2 1 1
Summa ........... 100 100 100

Den stora skillnaden mellan F- och
T-gruppen 4r uppenbarligen att de
senare i stor utstrackning ordnar sina
bilkép med hjilp av bytesvaluta, van-
ligen en bil. Denna méjlighet har ju
inte som regel forstagdngskoparna.
Dessa far i stillet ta av sina sparme-
del. Aven totalt dr posten »uttag fran
bank eller pengar hemma» den do-
minerande och inom F-gruppen sva-
rar den for hela 60 procent av belop-
pet. Som synes sker vidare kreditgiv-
ningen inte bara fr&n bilhandeln,
utan kredit erhdlles dven fran annat
hall — banker, sliktingar etc. Denna
kreditgivning var dock relativt obe-
tydlig, sammanlagt 8 procent. Bland
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forstagangskoparna var det heller inte
ovisentligt att man fick hjilp med
bilkopet fran deligare i bilen — ar-
betskamrater, fordldrar, syskon etc.

Det kan vidare fortjina framhallas
att det typiska vid bilkopen ir att
man kombinerar olika finansierings-
former. »Rena» kontantkép — uttag
fran bank eller pengar hemma — sva-
rade endast for 20 procent av fallen.

I den allminna diskussionen har
man inte sillan sokt en del av for-
klaringen till bilexpansionen i att folk
t. ex. salt sina sommarstugor, segelba-
tar o. dyl. Som framgdr av tablan
svarade posten forsiljning av annat
fordon, realvirden o. dyl. for 5 pro-
cent av finansieringen. I 70 procent
av fallen ror det sig hir om en for-
saljning av gammal bil eller motor-
cykel. Forsiljning av sommarstugor
eller batar 4r mycket sillsynt i mate-
rialet. Forsdljning av sommarstugor
forekom i endast sex fall av under-
sokningens 1.235. Aven om alltsd
dessa forsiljningar ar obetydliga ur
bilfinansieringssynpunkt sa hindrar
det emellertid inte att de kan spela
en viss roll for prisutvecklingen pé
marknaden for sommarstillen.

Den bild av finansieringen som un-
dersokningens material ger kan sigas
vara en bild av skotsamhet. De ny-
tillkommande biligarna finansierar i
stor utstrackning sitt bilkdp med egna
sparmedel. Kredit utnyttjar de i rela-
tivt begrinsad utstrackning. Négra
omfattande forsiljningar av andra
tillgdngar, pantsittningar av forsik-
ringsbrev eller dylikt under intryck
av en bilpsykos kan man inte se ndg-
ra egentliga spar av i materialet. De
nytillkommande biligarna vinder vi-
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dare 1 stor utstrickning sin efterfra-
gan mot de billiga bilarna och det
betyder framférallt begagnade bilar.

Bildgarna subventionerar
varandra

Eftersom de nytillkommande bil-
dgarnas efterfrdgan i s stor utstrack-
ning vinder sig mot begagnade bilas
betyder det att prisnivdn och pris-
strukturen pa marknaden for begag:
nade bilar spelar mycket stor roll o1
bilismens expansion.

Undersoker man hur bilpriserna va-
rierar med bilens alder finner man ati
vardesinkningskurvan 1 princip ses
ut pa foljande sitt.

Bilens virde i
1000-tal kronor

I0

AN o O

[STRETCIE NN

I 2 3 4 5§ 6 7 8 9 10 ITI L

Bilens alder

Diagrammet visar alltsd det vil
kinda forhillandet att absolut set
bilarna sjunker sdrskilt starkt i var
de i borjan av sin livstid. Under di
forsta levnadsdren sjunker de kan
ske med 1.000 kronor om dret me
dan virdeminskningen efter 5 4 6 3
mahinda inte uppgdr till mer 1
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ett par hundra kronor om &ret. En
stor del av kapitalforslitningskostna-
den kommer darfor att biras av bi-
lens forsta dgare. Man kan om man
vill uppfatta detta forhéllande s3 att
de forsta dgarna s. a. s. »subventio-
nerar» de senare. Det 4r samtidigt
tydligt att om kdparna av nya bilar
valde att behdlla sina bilar lingre 4n
nu, si skulle virdeminskningskurvan
f3 ett annat och for koparna av and-
rahandsvagnar mindre tilltalande ut-
seende.! Innehavstidens lingd och de
faktorer som paverkar den ar darfor
av strategisk betydelse for bilismens
expansion.

For nirvarande ir otvivelaktigt om-
sittningshastigheten mycket hog. Om
detta forhdllande vittnar det faktum
att av de cirka 300.000 affirer som
gjordes pa bilmarknaden under 1954
s3 gillde 60 procent kop av begagnad
bil. Nagon exakt bestimning av om-
sittningshastigheten dr inte mojlig pd
grundval av de uppgifter som under-
sokningen limnar men en Overslags-
kalkyl ger till resultat en genomsnitt-
lig lingd pa bildgarnas innehavstid
av sin bil pd 2 ar2 Detta betyder att

! Det ir dock mycket svirt att gdra ni-
got mera exakt uttalande om hur kurvans
utseende kommer att forindras. Det hinger
bl. a. ihop med hur en sddan utveckling
skulle pdverka priserna pd nya bilar, stor-
leken pd olika punkter av kurvan av den
efterfrigan som s. a. s. kommer att flyttas at
hoger pd &ldersskalan etc.

2 Kalkylen baserar sig pd undersokningens
uppgifter om antalet f&rsiljningar av begag-
nade bilar i kombination med bilarnas &rs-
modellférdelning. Hirvid har inte forsilj-
ningar mellan privatpersoner och bilhandeln
och vice versa medriknats. Riknade man
med dessa omsittningar blev genomsnittsti-
den pdtagligt kortare.

en bil har omkring fem dgare under
sin livstid.

Bilismen och kreditrestrik-
tionerna

Vad undersékningen visar om hur
bilismen finansieras och bilmarkna-
den ir konstruerad ger vissa hill-
punkter nir det giller att forsoka be-
déma hur kreditrestriktionerna kan
ha paverkat utvecklingen.
Kreditgivningen inom bilhandeln
har givetvis liksom annan kreditgiv-
ning paverkats av den allmint re-
striktiva kreditpolitik som férts av
statsmakterna under senare dr. Hir-
till har emellertid betrdffande bilhan-
deln kommit vissa speciella kredit-
begransningar. Mellan bilhandeln och
statsmakterna kom man nimligen for
ndgra ar sedan Overens om att vid
avbetalningskop kontantinsatsen skul-
le vara minst 40 procent och avbe-
talningstiden hogst 15 manader. I &r
har 6verenskommelsen skirpts sd att
kontantinsatsen skall vara minst 50
procent och avbetalningstiden hogst
12 ménader. Detta giller vid kop av
nya bilar, for begagnade bilar ar vill-
koren ofdrandrade. Hur kan man nu
tinka sig att Overenskommelser av
det hir slaget paverkar situationen pd
bilmarknaden? Verkningarna hinger
ddrvid dels ithop med hur overens-
kommelsen paverkar bilhandelns be-
hov av kreditgivning dels med ater-
verkningarna pa efterfrigan.

Om man tinker sig att den ur-
sprungliga 6verenskommelsen spegla-
de »normaluppgdrelsen» vid den tiden
— som tidigare visats bor sa ha va-
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rit fallet — sd bor den skidrpning som
sedan skett ha relativt kraftiga verk-
ningar pa bilhandelns behov av kre-
dit. Den bor nimligen patagligt min-
ska det kapital som arbetar inom bil-
handeln vid oférandrad forsiljning.
Ett rikneexempel, som har anknyt-
ning till den faktiska utvecklingen,
kan klargdra detta. Om man tinker
sig att det i utgangsliget siljs 130.000
nya bilar per ar till ett pris av 10.000
kronor per styck, att 40 procent av
kopen sker pa avbetalning, att kon-
tantinsatsen ir 40 procent och att
betalningstiden 4r 15 mdanader, sd
behdvs det ett kapital pd 195 miljo-
ner for att hilla affirerna fortlépan-
de pa denna niva. Hgjer man nu kra-
ven pd kontantinsats till 50 procent
och samtidigt minskar betalningstiden
till 12 manader, s& sjunker kapital-
behovet till 130 miljoner. Man kan
ocksd uttrycka saken si att det ur-
sprungliga kapitalet under sidana
forhdllanden skulle ricka till en ar-
lig forsiljning pa omkring 200.000
bilar.

Ser man till efterfragesidan kan man
ifrdga om inkdpen av nya bilar egent-
ligen endast rikna med att genom
skidrpning av kreditvillkoren direkt
paverka avbetalningskdpen av forsta-
gingskoparna. Kopare av nya bilar,
som tidigare har bil, torde diremot
vara mindre kinsliga for en skirp-
ning av kreditvillkoren eftersom den
gamla bilen kan beriknas ricka till
hela eller en mycket stor del av kon-
tantinsatsen. Ar 1954 svarade avbe-
talningskdp av forstagingskopare for
10 procent av fdrsiljningen av nya
bilar. Det dr alltsd en mycket liten
kategori man hir har mdjlighet att
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paverka. Aven om deras kop gick ner
till hilften skulle inte nyinkdpen
minska mer dn frdn sig 125.000 till
120.000.

De inbytesbilar som bilhandeln far
fran koparna av nya vagnar siljs se-
dan i viss utstridckning pd kredit mot
andra inbytesvagnar osv. bakdt led
efter led. Kreditrestriktionerna bor i
denna serie av transaktioner pad sam-
ma sitt som f6r nya bilar frimst vara
kinnbara for forstagdngskdparna och
leda till en minskad efterfrigan fran
deras sida, vilket 1 sin tur bor leda
till en sinkning av priserna pa andra-
handsvagnar.! Detta leder s sma-
ningom till att kopare av nya bilar
far mindre betalt fér sina inbytesbi-
lar, vilket bor foranleda dem att be-
hilla den gamla bilen lingre. P2 det-
ta sitt skulle man alltsd fa den efter-
strivade effekten pa efterfrigan pa
nya bilar. Man bor dock ha klart
for sig att priseffekten slas ut pa alla
bilar, men endast hirror fran en mins-
kad efterfrigan pd avbetalningsbilar.
Den bor alltsd bli ganska liten. Om
denna effekt slar igenom pa efter-
frdgan av nya bilar beror emellertid
pa om den inte mdts av en prissank-
ning pa nya vagnar fran bilhandelns
sida. ‘

Ovan har antagits att dgarna till de
gamla bilarna blir mindre benigna att
byta dessa om inbytesvirdet pa deras
egen vagn sjunker i forhdllande till
priset pa nya vagnar. Detta ter sig
rimligt med tanke pd att de under
sidana omstindigheter fir betala

! P4 samma sitt som tidigare kan man hir-
vid tinka sig att priserna pd andrahands-
vagnar 1 olika ldersklasser piverkas pa ritt
olika sitt.
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»mer» for nojet att forfoga over en
ny, fin bil. Man kan emellertid ocksa
faktiskt tinka sig precis motsatt reak-
tion. Lat oss tinka oss att det sociala
trycket att halla sig med en ny bil
ir starkt och att biligarna planerar
sitt bilinnehav sd att de normalt by-
ter bil vartannat ar. De limnar di
sin gamla som kontantinsats och har
en minadsamortering av sidg 200 kro-
nor under avbetalningstiden. Detta ar
det belopp de bl. a. av psykologiska
skdl maximalt orkar med att ta av
sin minadsinkomst. Om kraven pi
kontantinsats okar, priserna sjunker
och samtidigt kredittiden forkortas,
s2 kan det leda till att bildgarna by-
ter sin bil snabbare @n tidigare. Han
ir nimligen tvungen att gora det for
att inbytesvirdet skall ricka till for
kontantinsatsen och kanske framfor-
allt for att hdlla ménadsamortering-
arna pa den niva han orkar med. P4
detta sitt kan han minska sitt pri-
vata kreditbehov och man far en ten-
dens till expansion av efterfragan pa
nya bilar. Detta kan betyda att han
s. a. s. lurar sig sjalv till en hogre
bilkonsumtion genom att hans avbe-
talningsfria perioder blir kortare.

Av det ovanstiende torde framga
att Overenskommelser om stringare
kreditvillkor 1 forsta hand bor verka
pa forstagdngskoparna av avbetal-
ningsbilar. Dessa utgjorde en tredje-
del av alla forstagingskopare och hu-
vuddelen av dem (65 procent) kopte
en begagnad bil. Det dr vidare tydligt
att verkan av kreditvillkorsoverens-
kommelser i hog grad sammanhinger
med om de stdr i samklang med det
allminna laget pd kreditmarknaden.
Om de Sverenskommelser man trif-

far inte stir i overensstimmelse med
liget pa kreditmarknaden si kan det
leda till att affidrerna med begagnade
bilar i 6kad utstrickning gar vid si-
dan om den ordinarie bilhandeln och
dirigenom undandrar sig all effek-
tiv kontroll. Man kan ocksd tanka
sig att en sidan diskrepans mellan
kreditlige och kreditvillkor leder till
att utvecklingen pé annat sitt gar vid
sidan om reglerna. Det ir i ett sadant
lige dven tinkbart att eftersom bil-
handeln genom &verenskommelsen far
mojlighet att finansiera ett storre an-
tal kop dn tidigare s& fir man en
tendens till 6kning av andelen avbe-
talningsaffirer.

Den slutsatsen ligger 1 detta sam-
manhang nira till hands att Sverens-
kommelser om kreditvillkor, som inte
stimmer med kreditliget for bilbran-
schen, férmodligen ir verkningslosa.
Under vissa speciella omstandigheter
kan de t. 0. m. verka expansivt och
riskerna for en gra marknad ir bety-
dande. Stdr de & andra sidan i dver-
ensstimmelse med kreditliget dr de
relativt meningslosa eftersom de da
bara dr ett yttre uttryck for vad
som 4nda skulle ha 4gt rum. Analy-
sen ovan ir givetvis mycket schema-
tisk och det finns ytterligare en
mingd faktorer, som man skulle kun-
na dra in i resonemanget. De hir
nimnda torde emellertid vara av cen-
tral betydelse.

Som framgatt av det ovanstdende
spelar avbetalningskrediterna en jim-
forelsevis begrinsad roll f6r bilkopens
finansiering. Av den totala kdpesum-
man svarade de fér 17 procent och
det kan ligga ndra till hands att en-
bart av detta skdl hivda att kredit-
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dverenskommelser inte kan fa si stor
verkan. Man far emellertid genom
att rikna pd ovanstiende sitt en fel-
aktig bild av den betydelse som kre-
ditgivningen har for bilforsdljningen.
Ett rikneexempel kan klargdra detta.
L3t oss tinka oss att vi vid ett visst
tillfille har 6 bildgare som innehar
bilar som 4r virda 6.000, 3.600,
2.160, 1.296, 778 och 467 kronor;
alltsd hela tiden 60 procent av den
foregdende. I denna marknad siljs nu
en ny bil f6r 10.000 kronor, Denna
kops pd avbetalning av innehavaren
av 6000 kronorsbilen som limnar
sin vagn som kontantinsats, hans bil
kops i sin tur av dgaren till 3 600
kronorsbilen, som limnar sin bil som
kontantinsats osv. Bilen som var vird
467 kronor kops kontant av en fors-
tagangskopare. Den totala kdpesum-
man p8 marknaden kommer under
sddana omstindigheter att uppga till
24.300 kronor varav 14.770 kronor i
»kontanter» och 9,530 kronor 1 kredi-
ter. Kreditandelen blir alltsd 40 pro-
cent. Vad som 1 realiteten har skett
ir emellertid att bestdndet har till-
forts en bil vird 10.000 kronor och
att for detta har gjorts en verklig kon-
tantinsats p& 467 kronor. Okningen
av bestdndet har alltsd till 95 procent
finansierats med krediter.

Mot denna bakgrund forefaller det
vara av storre intresse att sitta av-
betalningskrediterna 1 relation till ny-
tillskottet av bilar. En sidan berdk-
ning ger till resultat att nyanskaff-
ningen 1954 till ungefir en tredjedel
finansierades genom krediter. Riknar
man med samtliga krediter kommer
man fram till en andel pa 46 procent.
Det dr ocksd tydligt att pd grund av
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marknadens konstruktion kan man
vanta sig att si linge man har en
stark expansion och alltsd nytillskot-
tet av bilkdpare 4r stort, si blir kre-
ditandelen inte sd stor som i en mer
statisk marknad, diar affirerna 1 stor
utstrickning fir karaktiren av kat-
ten pa rattan och rdttan pid repet.
Sammanfattningsvis kan sigas att sy-
stemet med inbytesvagnar dr en be-
tydelsefull del av bilhandelns kredit-
system. Mot den bakgrunden kunde
det ju ligga ndra tll hands att lata
kreditéverenskommelserna ocksd in-
nehilla restriktioner mot systemet
med inbytesvagnar. Sddana restrik-
tioner skulle emellertid med all san-
nolikhet bara leda till att man pres-
sade bort handeln med begagnade bi-
lar frdn den ordinarie bilhandeln.

Expansionen och inflationen

En tanke som brukar framfdras i
samband med den starka expansionen
av bilismen efter kriget dr att utveck-
lingen visentligen paskyndats av in-
flationen. Man tinker sig darvid
sammanhanget sd att bilarna i stor
utstrackning kopts pa kredit och att
utgifterna for dessa lan blivit littare
for lantagarna att klara genom den
fortskridande penningvirdeforsim-
ringen. En del av kostnaderna for
bilismen kommer pa detta sitt att fa
biras av ldngivarna. Man kan ut-
trycka tanken drastiskt sd, att de for-
skrimda dldre damer, som jagas upp
pa trottoarerna av hinsynsldsa bilis-
ter i sjalva verket har varit med om
att betala den utveckling de sa hjirt-
ligt avskyr.



Bilismens

finansiering

Det 4r vil ingen tvekan om att pa
detta liksom pa andra omrdden de
som l&nat for att skaffa sig realvir-
den dragit fordel av inflationen. For-
vintningar om en framtida inflation
bor alltsi ha stimulerat efterfrigan
inte bara pa bilar utan ocksd pa vil-
lor, sportstugor, bdtar etc. Det ir
emellertid inte sikert att det dr de
som kopt bilar pa kredit, som gjort
den bista affiren under denna tid.
Det ar klokt att kopa pa kredit nir
bilpriserna dr stigande, ndr de 4r
sjunkande dr det emellertid mera for-
delaktigt att kopa kontant dven om
samtidigt den allminna prisnivan ir
stigande. Detta under forutsittning
att man 4r instdlld pa att kontinuer-
ligt hdlla sig med bil. Fran mitten pa

30-talet och fram till 51—52 steg
priserna pa smabilar med ca 145 pro-
cent, Direfter har de kraftigt sjun-
kit s3 att de inklusive accis vid slutet
av ar 1955 lag ungefdr 90 procent
over forkrigsnivan. Vid samma tid
13g den allminna prisnivan drygt 130
procent dver forkrigsldget.

Aven om inflationen bor ha verkat
stimulerande pd utvecklingen si ar
det tydligt att dven faktorer som pris-
forindringarna pa bilmarknaden bor
ha spelat mycket stor roll. Inte minst
viktigt torde dirvid ha varit hur
»gapet»> mellan priserna pa nya och
begagnade bilar utvecklat sig. Ty-
virr saknar vi emellertid siker kun-
skap om prisutvecklingen pd detta
omréde.
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