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Diagram B:1. Exporten ar fartyg och bitar, verkstadsprodukiter samt
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Fartypsexportens l&nderinrikining

Den svenska fartygsexporten &r traditionellt starkt inriktad pa der norska
marknaden. Under den hdr betraktade tidsperioden svarsde exporten till
Norge for ungefér 60 procent av den totala fartygsexporten, medan &vriga
industrialiserade ldnder i regel mottog mindre &n 20 procent av densammsu.
Av de senare var framfdr allt de engelska, danska cch finska marknaderna
betydelsefulla, sdrskilt under sextictalet. Resterande dryga 20 procent
av fartygsexporten var under slutet av perioden huvudsakligen destinerad
till lénder, som erbjuder s k bekviamlighetsflagg, dvs till Liberia och

Panama; den avség sdlunda visentligen forsiljningen av #lére tonnage.

Tabell B:1l. Fartygsexportens linderfordelning fren 1953, 1957, 1961, 196h

och 1867 i orocent

1953 1957 1961 1564 | 1967 -

Norge 58,5 63,8 59,4 57,8 . 65,0
Ovriga OECDmstatera) 13,9 18,1 25 b 14,9 1,7
Ovriga lénder 27,6 18,1 15,2 27,3 20,3

a) Dvs EFTA exkl [Korge, FEC, USA och Kanada. Japan har hir exikluderats.

K&dlla: Arbetsmaterial til) en utredrning om exporten fréan svensk verkstads-
industri under efterkrigstiden under utarbetande pd Industriens Ut-
redningsinstitut.

Varvsindustrins marinadsutveckling

Produktionen av fartyg och bitar var, som framgédr av diagram B:2, till lika
delar {drdelad péd hemmamarknad och exportmarknad i bdrjan av perioden
1953-1967. DA forsérjdes ocksd mellan 80 och 90 procent av den inhemske
efterfrégan med inhemsk produktion. Under loppet av femtic~ och sextio-
talen féridngrades emellertid denna bild radikelt. Hemmamarknadsandelen
sjonk starkt ned t11l omkring 55 procent &ren 1966-67. Detta kan inne-
béra att konkurrenskraften pi hemamarknaden férsimrats och/eller att @en
inhemska varvsindustrin specialiserats pd en typ av fartyg, som 1 mindre
utstrickning kan finna avséttning hos inhemska redare. Den starkt stigande
exportkvoten i produktionen under semma period kan iyda pd att det senare

i hég grad varit fallet.



Diagrawm B:2, Exportkvot i prcduktionen av fartys och bitar (SITC 735)

samt den inhemska vroduktionens andel av hemmamarknaden

wnder &ren 1953-1667
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‘ Om vi sd@ledes tills vidare antar att den svenskua varvsindustrins -
specialisering under perioden 1953-196T legat bakom den samtidiga minsk-
ningen av hemmamarknadsandelen kan 70ljektligen inte denna minskning an~
védndas som ett indicium pd varvsindustrins internationella konkurrenskraft.
Den ovan némnda svege exporttillvixten uader senare hidlften av den har be-
traktade perioden behdver inte nédvéndigtvis tyda pd en oldrménlipg specia-
lisering. Den inhemska marknaden ¢kade nidmligen klart langsamware &n far-
tygsexporten.

Att exporten ur historisk synpunkt Skat langsamt under cextiotalet
kan dirfdr ténkas bero pa att varldsmarknaden 44 okat langsambt, att den
strukturella utvecklingen pd lénder och fartygstyper utvecklats oférménligt
eller att den svenska konkurrenskraften i fartygsproduktionen forsiumrats.
Som tidigare nZmnts kan ej hidr utmdnstras betydelsen av de specielle kon-
kurrensmedel som olika typer av subventioner utgér.

Till £61jd av svarigheten att erhdlla internationell statistik fér
tidigare pericder ken endast tidsperioden 1961-1967 analyseras vad giller
den svenska Tartygsexporten och virldsmarknaden. Av liknande sk&l har
virldsmarknaden definierats som importen av fartyg och bitarl) 111 lé&nderna
Kanada, USA, Norge, Danmark, Storbritannien, Visttyskland, Frankrike, Ita-
lien och Nederldnderna. Att importen och inte totel efterfrigan till dessa
lénder valts kan delvis motiveras med att handelspolitik m m 3r denna varu-
grupp ofta bestidmmer den del av efterfrigan som utléndska konkurrenter fir
konkurrera om. Denna del av virldsmarknaden mottog ungefdr T5 procent av
. den svenska fartygsexporten under perioden 1961-1967.

Av den totala inmporten till ovan nZmnda nio lédnder svarade Norge for
55 & 60 procent. D& samtidigt den norska mevknaden traditionellt varit den
utan motsvarighet viktigaste {6r svensk fartygsexport finns det skédl att
nirmare grenska utvecklingen pd den norska marknaden. I diagram B:3 har bland
ennat den svenska merknadsandelen i norsk imgort inritats. D4 perioden

1961-1967 #ér relativt kort kan det vara tveksamt huruvida nécra entvdig
'S J o

fav)

indikationer kan dras om den svenska konkurrenskraften pd den norska mark-
naden. Av diagrammet framgdr dock klart den japanska varvsindustrins genom-
brott liksom bakslaget f6r tysk varvsindustri. Den svenska marknadsandelen
tycks snarare vara en spegelbild av den cngelska dn den japanska. Frén

1961/62 i1l 1966/67 ninskade den svenska andelen nigot.

1) Hir definierad som SITC 735:3.



Diagram B:3.
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P4 6vriga markneder dr bilden léngt ifrdn entydig. Medan den svencka
narknedsandelen fran 1901/62 till 1966/67 step hkraftigt i USA och Kanada, -
sjénk den pdtagligt i Visttysklend, Frankrike och Nederlinderna., Sérskilt
mdste nedgingen pé den visttyska marknaden viga tungt 88 denna marknad sterkt
utckade sin andel av virldsmarknaden. De engelska och nederlindska markna-
derna betydde &ren 1961/62 relativt mycket for svensk fartygsexport. Till
£61jd av den starkt minskade importen till dessa ldnder samt starkt minskad
andel av den nederlé&ndska marknaden ver dessa ldnder av betydligt mindre

vikt £6r exporten aren 1966/067.

Tabell B:2. Genomsnittlipg import av fartyg till vissa lénder 1 1 000 U.S.-

dollar samt den svenska marknadsandelen dirav under dren 1961/62

och 1966/67

. _— Genomsnittlig svensk marknads-
Genomsnittlig import SHILLLLE . =

ancdel

1961/62 1966/67 1961/62 1666/67

Kanada T 751 16 745 0,1 18,7
Usa 4 280 19 2h1 L,9 11,7
Norge 268 224 Lo Lhs 36,8 34,2

- Damnark 31 521 Th 601 7,4 7,1
Storbritannien 55 0Ll 26 6uh 21,6 21,5
Vasttyskland 1k 105 54 938 12,2 Byl
FPrankrike 2k 009 29 178 10,8 Tad
Ttalien 11 883 12 723 3,2 5.8
Nederlidnderna 57 092 33 398 28,5 1.5

Surms, import 473 905 696 912

Kélla: Se tabell B:1l

Genom ett standardvagningsfﬁrfarandel) kan okningen av exporten av
fartyg fordelas pd tre hypotetiska effekter. Den hypotetiska effekten av
vérldsmarknadens tillvixt definieras dédrvid som den tillvéxt i exporten av

fartyg som skulle ha erhdllits om lénderstruktur och marknadsandelar varit

1) Se exempelvis Ohlsson, L., Utrikeshandeln och den ekonomiska tillvixten
i Sverige 1871-19656, kapitel 3 [for en redogorelse for metoden. 1UI, Upp~

sala 1909.
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oférindrade mellan de tvd betroktade tidsperioderna. Pa analogt sitt kan
ocksd de hypotetiska effekterna av fordndringen i lénderstruitur respekiive
marknadsandelar definieras. Resultaten av standardvigningen tillimpad pd

den till nio linder inskrdnkta vdrldsmarknaden framgér av tabell B:3.

Tabell B:3. Den svenska fertygsexportens procentuella tillvixt melbn

1961/62 och 1966/67 semt dess hypotetiska f6rdelning pé effek-—

terna eov virldsmarknadens tillvixt, linderstrukturens férindring

och foriandrinsen av marknadsandelar

(o)

Den hypotetiska effekten av fordndringen i

Fgrtygsexportens virldsmarknadens landerstruktur narknadsandelar
t1llvaxt ;
storlek
- 22,0 7,1 - 8,8 - 16,3

Kélia: Se tabell RB:1

Enligt detta standardvigningsforfarande skulle fartygsexportens
tillvixt pa 22 procent mellan 1961/62 och 1966/6T7 ha varit dubbelt sd stor
om lénderstrukturen i vérldsmarknaden och de svenska andelarna pa varje
marknad verit desamma under respektive period. Av tebellen framgér ati
sdrskilt forlusten av marknadsandelar betydde mycket och dd frimst andels=-
minskningama pi de norska, nederléndska och tyske marknaderna. -

Med utgéngspunkt fran den hittills genomfdrda analysen kan samman-
fattningsvis fdljande hypotetiska slutsatser dras. Den svenska varvsin-
dustrins specialisering tycks efter &r 1956 (dvs efter den férsta Suez-
krisen) ha bidragit till att merknadsandelen p& den svenska marknaden dér-
efter starkt sjunkit. Huruvida specialiseringen orsakats av en forandring
i produktionsinriktningen eller en fOréndring av de inhemska redarnas efter-
frégan, ken inte utifrédn denna analys avgbras. Under sextiotalet pekor
anglysresultaten pd att den dé relativt svaga exporttillvixten (i virde-
termer) till stor del kan ha orsakats av minskade svenska andelar av ut-
léndska importmarknader. Aven den relativa tillbakagdngen av fér svensk
varvsexport viktiga marknader tycks ha verkat i samna riktning.

Minskningen av marknadsandelar kan mdjligen vara en £61jd av en

!

"oformdnlig" specialisering i svensk varvsindustri. Dels kan den typ av

tonnage som produceras i Sverige ha utvecklats volymmissigt relativi léng-
o a . - " - o

samt pa de hidr betrsktade importmerknaderna, dels kan prisutvecklingen i

detta tonnage ha varit relativt ogynnsam. Det férefaller som om den senare

typen av negativ effekt av specialiseringen #r mera sannolik &n den forra.
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Cm vi &ven fortsittningsvis undantar effekten av statliga subventio-

“ner o dyl kan det emellertid inte uteslutas att endelsfdrlusterna till

viss del bottnar i att produvktionsbetingelserna for en varvsindustri i
Sverige &r of6rmanliga eller utvecklades ofdrménligt under efterkrigstiden.
I syfte att belysa huruvida s& varit fellet jimfdrs i ett foljande avsnitt

varvsindustrins produktionsiSrhdéllanden med annan verkstadsindustri.

Den svenska varvsindustrins produktionsférutsittninear

Inledningsvis skall forst négot berdras de allménna produktionsbetingelserna
fér svensk industri under efterkrigstiden. Av skdl som vi hér ej har an-
ledning att g& in péd ken det héllas fdr sannolikt att den svenska industrins

1)

Sannolikt till £61jd av héndelserna under detta krig omkastades Sveriges

konkurrenssituation genom det andra vérldskriget radikalt foré&ndrades,

komparativa férdelar frfin arbetsintensiva till kapitalintensiva produktions-
metoder. Néar utrikeshandeln efter kriget &ter kunde, expendera och succes-
sivt frigjordes frén handelspolitiskt motiverade bindninger tvingades den
svenska industrin att anpassa produktion och produktionsmetoder till de
nya konkurrensférutséttningarna. Denna enpassningsprocess kan troligen
ligga bakom den starka strukturomvandling som skett under sextiotalet.

Ett drag i enpassningen &r en sidrskilt inom den ravarubaserade pro-

cessindustrin starki stigande kapitalintensitet i produktionen. Inom delar

%)
e

av jédrn- och stélindustrin och verkstadsindustrin valdes sannolikt delvis
1 d

en annan vig. Foérutom de mdjligheter i1l 8kad kapitalintensitet, skaleko=
nomier och en mer skyddad hemmamarknad, som produktbyten, fusioner m m
kunnat medféra, tycks anpassningen ha skett genom att produktsortimentet
fornyats eller utvecklats ps ettt sétt som underlattat utnyttjandet av den
konkurrensfordel som en hogt utbildad arbetskraft kan utgéra.

Om varvsindustrin under efterkrigstiden kunnat behdlla sin konkur-
renskraft kan séledes antas bero pd om o) kapitelintensiteten 1 produlkticnen
i boérjan av efterkrigstiden var relativi hég, b) produktionstekniken kunnat
utvecklas mot en tillréckligt hdg kapitalintensitet eller c) speciells

konkurrensfaktorer som tillzléng pd relativt billiga raveror och halvfabri-
2)

ket, specialutbildad arbetskraft m m forelegat. D& det &r svart att jam-

1) En diskussion om detta problem genomfors i Ohlsson (1969), a.a.

2) Liksom tidigere bortser i fré&n konkurrensfaktorer som Tdrorsakats av

statliga subventicner el dyl
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fora produktionskaraktéristika mellsn inhemsk och utldndsk vervsindustri-
vdljs hdr metoden att gbra jéwmférelsen mellan svensk varvsindustri och
annan svensk industri och d& foretriddesvis verkstadsindustrin. Denna jéme
forelsenorm har som nedan framgar vissa fordelsr. Det kan némligen hévdas
att en exportindustri, om konkurrensformégan skall kunna bibehdllas vid
exogent given vixelkurs och givna faktorpriser, mdste inneha eller utveckla
speciella konkurrensfordeler gentemot Ovrig industri. Dessa kan exempelvis
utgoéras av skalfordelar, t ex genom en stor (eventuellt‘skyddad) hermanarks=
nad, hog kapitalintensitet om arbetskraft &r en relativt till kapital hogt
betald produktionsfektor, tillgdng till relativt billiga produktionsfakto-
rer, t ex ravaror, utbildad erbetskraft, tillging till patent el dyl. Hégra
av dessa konkurrensfaktorer skall i det fdljende analyseras.

Med reservation for de svagheter som vidléder berikningar av kapital-
intensiteten framgdr av tabell B:h att denna inom varvsindustrin &r 1954
var betydligt légre &n genomsnittligt f£&r hela industrin. Aven 1 jEmfo-
relse med andra arbetsintensiva branscher inom verkstadsindusirin fromstdr

varven da som mycket arbetsintensiva. Det kan f6ljektligen antas att en

@

initiellt 1&g kapitalintensitet kan ha medfoért ett diligt utgdngslige Tor
varven infor efterkrigstidens utveckling mot stodrre fordelar i kapitalin-
tensiv produktion. Detta leder emellertid in p& frégan om varven under

den senare delen av efterkrigstiden genom en i jémfOrelse med andra bransch-
er snabb stegring av kepitalintensiteten helt eller delvis kunnat kompen-

‘sera stigande lonekostnader.

Tabell B:4. Kapitalintensiteter inom industrin och vissa

branscher &r 1954 i 1 000-tal kronor

Xapitel per Kapital pef

sysse;satt arbetare
Skeppsvarv och bitbyggeri 26 32
Jarn- och stélverk 75 92
Jirn- och stilmanufaktur 38 L6
Elektroteknisk industri W7 70
Totala egentliga industrin Ll 5k

K#lla: E. Lundberg, Produktivitet och réntabilitet, Stockholm 1961.




I tabell B:5 fremgdr bland annat utvecklingen av realldn och kapitel-
intensitet inom varvsindustrin och &vrig verkstadsindustri under perioden -
1950-1966. Verkstadsindustrin, vers kapitalintensitet ken forvéntas att i
inte alltfor Sfor utstrickning avvika fran genomsnittet or heles industrin,
hade enligt bLerikningarne en betydligt starkare stegring av kapitalintensi-~
teten &n varvsindustrin. Den genomsnittliga &rliga realldneCkningen var
trots detta starkare inom den senare 4n inom den f6rra branschen. Om detta
var en £6l1jd av olikheter 1 lokaliscringen inom industrin kan den relativt

snabbare ldnedkningen inom varven beddmas utgdra ybterligare en nackdel.

Tgbell B:5. Den prccentuella arliga tillvixten i realldn, kapitalinten-

sitet och preduktionsvolym i varvsindustri och verkstads-

industri under perioden 1950-1966

Realldn Kapitalintensitet Produktionsvolym
Varvsindustri 3,70 % Th - Y, 2k
Verkstadsindustri 3:57 Tall T30

Ann. Berdkningarna av kapitalintensitet bygger péd en metod som utarbetat

1t s
av Eberg cch som finns redovisad i Y. Aberg, Produktion och produkii-
vitet i Sverige 1861-1965, IUIL, Uppsala 1969.

Killa: Se tabell B:l

Om & andra sidan denna lénedkning avspeglar det férhdllandet att varven i
stor utstridckning anvinder sig av specialutbildad arbetskraft, som utomlands
&r en &nnu knappare produktionsfaktor, ken i stdllet det motsatta bli fal-
let. DA antalet tjénstemin per arbetare stigit relativt starkare inom var-
ven &n inom Ovrig verksitadsindustri, ken detta vare anledningen till olik-
heterna i 1dnedkningstakt. Aven om sd vore fallet kan . emellertid "tjinste-
mannaintensitetens"” olika utveckling inte utan annen information med séker-
het tolkas som vare sig en fordel eller nackdel fir varven.

Starkt stigande lonckostnader kan emellertid kompenseras pi annat
s&tt &n genom Svergang till mera kapitalintensiva produktionsmetoder. Re-
lativt stora kvalitativa forbattringar i arbetskraft och kapital, skalfor-
delar m m ken kompensera en bransch £6r en siden kostnadsutveckling. Vid
berdkning av produktionsfunktioner foér varvsindustrin och 6vrig verkstads-
industri erhdlls dock det resultatet att den s k teknikfaktorn ver légre

for den forra én £6r den senare industrin (se tabell B:6). Denna faktor



v arbetskraft och .

]

anses bland annat speglae den kvalitativa {drbittringen e
kapital. En anledning till denna differens &r sannolikt att kapitalvolymen;,
enligt den hér anvinda berikningsmetoden, steg omkring dubbelt s& starkt
inom dvrig verkstadsindustri som inom varven. Introduktionen av ny teknik
knuten till kapitalet kan dérfoér i den f6rra industrin ha skett snabbare

én i den senare. Berékningar av en produktionsfunktion, dir summan av ka-
pitalelasticitet («) och arbetskraftselasticitet (8) tilldtits avvika frin
virdet ett, ger till resultat att o + B = 0,93 for varvsindustrin och 1,11
fér verkstadsindustrin. Dessa resultat, som visserligen méste tas med stor
forsiktighet, antyder mdjligheten att skalfdrdelar kunnat utnyttjas bittre

inom Ovrig verkstadsindustiri &n inom varvsindustrin.

Tabell B:6. Kapitalelasticitet och teknikfektor inem varvsindustri
1950-1966

och verkstadsindustri under perioden

a = kapitelelasticiteten
Sa = standardavvikelsen for o
A = teknikfaktorn
A
S
o
Varvsindustri 0,40 2,22
g < 0,012
Verkstadsindustri 0,35 2,64
0,038

Anm. Berékningarna erhalls 1 en produktionsfunktion av formen

Q/L = A(K/L)aeﬂt, dér Q = produktionsvolym, L = antal &rgarbetare,

A = konstant, K = ett mdtt pi kapitalvolym och t = tiden. Hér har

séledes restriktionen o+f=l lagts pd produktionsfunktionen (g = ar=
betskraftselasticiteten).

Kialla: Se tabell B:l

Slutsatserna av analysen av vissa produktionskaraktdristika &r att
varvsindustrin vad giller dessa vare sig 1 bdrjsn av efterkrigsperioden
hefl eller undcr loppet av semma period ubtvecklat konkurrensfordelar som
tyder pd att denna indusiri i slutet av perioden skulle vara konkurrens-
kfaftigare dn Ovrig verkstazdsindustri. Detta innebdr naturligtvis inte att

de svenska varvens konkurrenskraft gentemot utléndska varv behdver vara
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ddlig i den meningen att de fortsititningsvis pd grund dirav kan férvintas

forlora marknadsandelar utomlands och pd hemmamarknaden. Om némligen verk-
stadsindustrin i Sverige #r "mycket konkurrenskraftig" gentemot utléndsk,
dvs mer &n vdl kompenserat sig for de relativt starkt stigande svenska
lonekostnaderna, kan det ténkas att den stigande kapitalintensiteten m m
inom varvsindustrin forsldr till att hdlla tidigare uppnddda marknadsan-
delar. '

Ar det & fallet att verkstadsindustrin i dvrigt har klarat sig sé
v4l i utléndsk konkurrens? En viss uppfattning om den saken kan erhillas
om utvecklingen av andelen p& virldsmarknaden studeras. Som framgér av
tabell B:7 kan det knappast hivdas att verkstadsindustrin varit "mycket
konkurrenskreftig” i den meningen att den erdvrat andelar av virldsmark-
naden. Snarare erhalls det intrycket att stora delar av verkstadsindustrin
forst under perioden 1957-1965 kunnat hivda sig, nedan dessa under tiden

dessforinnan foérlorat betydande marknader.

Tabell B:7. Den svenska verkstedsindustrins andelsutveckling pd viarlds-

-

marknaden under Aren 1933-1065

Forédndring av varldsmarknadsandelen &ren
SITC  Varugrupp : &

1938-1948 1948-1957 19571965

69 Arbeten av metell + 0,3 + 1,0 « 0,8
Ti Maskiner, cpparater

ej elektrisks - 0,7 - 1,1 + 11,5
T2 Elektriska maskiner,

apparater samt + 0,1 - 2,h + 0,3

materiel
T3 Transportnedel + 0,3 +0,5 + 0,9

Apm. Vérldsmarknaden av dessa varor &r uppskattad som swmman av exporten

’ fran £6l1jande lénder: England, USA, Frankrike, Tyskland, Belgien, Ita-
lien, Sverige, Schweiz, Kanada, Indien, Japan, Osterrike, Danmark,
Finland, Nederliénderna och Norge.

K8lla: Se Ohlsson, L., Utrikechandeln och den ekonomiska tillvéxten i
Sverige 1871-1966, tabell 1l.
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En semmanfsttnine av analvsresultaten

Trots brister i metoder cch avsaknaden av statistik pd flera punkter an~
tyder den tidigare analysen att varvsindustrin i alltfdr liten utstréckning
kunnat kompensera bland annat léncdkningarne med stigande kapitalintensitet,
utnyttjande av skalfdrdelar eller forbattring av produktionstekniken., Det
i1 jémforelse med fembtlotalet léngsamt stigande exportvidrdet, som till stor
del tycks vare en £61jd av fdérlorade marknadsandelar, kan darfdr delvis
vaera ett uttryck for férsémrad internationell konkurrenskraft. I detta
begrepp kan dven inbegripas eventnella effekter av en i1 efterhand fream.
stéende mdjligen felaktig specialisering pd tonnazge, ddr en stark inter-
nationell konkurrens ej kunnet kompenseras av skalférdelar i produktion

och férs&ljning. I jimforelse med stdrre delen av svensk verkstadsindustri
tycks séledes inte varvsindustrin ha hunnit anpassa sig till det f6érhdllan-
det att Bverige under efterkrigstiden haft komparativa férdelar i kapital~
intensiv produktion till skillnad fran tiden fore d=t andra varldskriget.

) Att svensk varvsindusiri férst péd sextiotalet -~ enligt véra re-
sultat -~ f4tt problem att klara den harda internationella konkurrensen

ar foga mirkligt. Efterfragedkningen under den tidigare delen av efter-
krigstiden var sannolikt sd stark att tillgdng pé& produktionskapacitet var
tillréckligt for att erhdlla order. De étigande lénekostnaderna i 8verige
skulle i s& fall ha kunnzt kompenseras ned en a3 férmﬁﬁlié prisuﬁ}éckling
i jémforelse med andra branscher. Om s& varit fallet eller ej har ej kun-
nat konstateras. Det faekium att éteruﬁpbyggnaden av en under - kriget ned-
krympt flotta och Suezkrisen i mitten av 1950-talet tyder emellertid pd

ett det ej &r en osannolik hypotes.

Det bor emellertid tillédggas att en olika utveckling av statliga
subventioner m m vidl kan férklara de svenska varvens enligt ovan relativt
dadliga marknadsutveckling under sextiotalet. Den frigan kvarstdr emeller-
tid hur varven kunnat kompensera stigande lénekostnader nir de t om i jém-
forelse med den mattligt kepitalintensiva verkstadsindustrin tycks ha haft
dels en lég kapitalintensitet (&r 1954), dels en lingsamt Skande sddan
(dren 1950-1966), dels en simre teknisk utveckling. Om verkstadsindustrin
framstdr som en bransch med tidigare och kommande anpassningsproblem, vad

kommer df inte ett krivas av varvsindustrin?



