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IUP’s bilprognos

— genomgdng och revidering hosten 1960

Nedanstdende genomging av institutets tidigare prognoser betriffande bilismen har
utforts inom IUI wunder vdren och histen 1960. Docent Jan Wallander har skrivit
framstallningen och svarat for undersokningens allminna wuppliggning. Herr Bertil
Olsson har svarat fér de statistiska berdkningarna och hopsamlat det underliggande
materialet. — Framstdllningen ar ett sdrtryck ur Motorbranschen nr 16 dr 1960.

Inledning
Under 4rens lopp har frin Industriens
Utredningsinstituts sida publicerats ett
flertal prognoser rorande den framtida

utvecklingen. I boken ”Den privata
konsumtionen 1 Sverige 1931—65” —
konsumtionsboken — vilken publicera-

des varen 1957 gjordes silunda en prog-
nos for bilbestdndet fram till 1965. I
den ett &r senare publicerade “Studier i
bilismens ekonomi” — bilboken — gjor-
des en prognos fram till 1975, samtidigt
som man gick in visentligt mer i detalj
pd utvecklingsforloppets olika kompo-
nenter, dvs bestdnd, skrotningar och ny-
inkdp.

Prognoserna i boken “Den privata
konsumtionen i Sverige 1931—65” utgick
fran situationen 1955. Efter ndgra &r
fanns det allts3 mojlighet att kontrolle-
re om de dir framlagda prognoserna
stimde med den faktiska utvecklingen.
En sidan kontroll har gjorts for tiden
fram tom &r 1958 och resultatet redo-
visas i “IUD’s konsumtionsprognos for
&r 1965 — En granskning och revide-
ring”. Denna bok publicerades &r 1960.

De i “konsumtionsboken” resp “bilbo-
ken” publicerade prognoserna for bestén-
det fram till 1965 gav i stort sett samma
numeriska resultat. Nir det giller den
bakomliggande teorin foreldg emellertid
skillnader. 1 konsumtionsboken” arbe-
tade man silunda som huvudalternativ
med en teori enligt vilken bilbestindet
visentligen skulle bestimmas av utveck-
lingen av inkomster och priser. Som ett
bialternativ angavs en teori enligt vilken
bilbestindets utveckling borde fslja sam-
ma spar som USA under 1920-talet. I
“bilboken” stillde man sig tveksam be-
triffande mdjligheterna att pd ett rim-
ligt sitt kunna forklara bilbestdndets
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utveckling med hjilp av sedvanlig in-
komst- och prisanalys. I stillet utveck-
lades mera i detalj tanken att bestdn-
dets forindringar borde ha karaktiren
av ett sk introduktionsforlopp. Detta
betyder att man tinker sig att utveck-
lingen av bestdndet inte nimnvirt pa-
verkas av smirre forindringar i inkoms-
ter och priser utan fortgdr pi ett sitt som
karakteriseras av att det 4r en ny vara
som under en ling f6ljd av 4r sas slér
igenom hos konsumenterna. Nir det gil-
ler den hastighet med vilket detta ge-
nomslag kan beriknas ske kom man till
den uppfattningen, att man borde kunna
dra slutsatser hirom genom att studera
utvecklingen i andra linder som tidiga-
re genomlupit samma fas, som Sverige
nu befann sig i. I forsta hand var det
hirvid mdjligt att gora jimforelser med
Férenta Staterna under 1920-talet och
med Kanada, Australien och Nya Zee-
land under ngot senare perioder.

Vid prévningen av prognoserna vid
revideringen 1959 fann man att det inte
forefoll .majligt att pd ett rimligt sdtt
beskriva den faktiska utvecklingen med
hjilp av sedvanlig inkomst- och prisana-
lys. Detta teoretiska alternativ fick allt-
s forkastas. I stillet fann man att
introduktionsmodellen, som ocksi har
kallats USA-modellen, gav goda resul-
tat. I den reviderade prognosen ir det
alltsd denna modell man anvint sig av.?)

Det fanns vid den ovan nimnda revi-
deringen inte anledning att granska ut-
vecklingen av bilkonsumtionen mer in-
gdende #n utvecklingen av andra varu-
grupper. Med hinsyn till de specialstu-
dier som institutet dgnat just bilismen
och det stora intresse som utvecklingen
pd detta omrdde har for producenter,
distributdrer och samhillsplanerare har

det emellertid tett sig motiverat med en
specialgranskning av utvecklingen just
o " o .
p2 bilismens omrdde. Denna granskning
sker i anslutning till “bilbokens” mer
detaljerade prognoser.

Bestandet

I diagram 1 har angivits utvecklingen
av personbilbestdndet per tusen innevi-
nare i Sverige s& lingt vi kinner det,
dvs fram till slutet av 3r 1959.2) Vidare
den amerikanska utvecklingen frin det
tllfille d& den nddde samma nivd som
den svenska &r 1957 — det ar prognosen
gjordes — och fram till senast kinda
tidpunkt. Den svenska nivdn &r 1957
nddde USA ar 1923. Betriffande skilen
till att vi hoppat 6ver iren 1930—45 i
den amerikanska utvecklingen se “bilbo-
ken” sid 275 ff. 1 diagrammet har till
sist inritats den 1 “bilboken” angivna
prognosen for utvecklingen fram il
1975.

Som framgdr av diagrammet avviker
prognosen frin den verkliga utveckling-
en dels genom att prognoskurvans Jut-
ning 4r nigot mindre brant, dels genom
att sjilva startpunkten fér kurvan ir
felaktig. Vid vért uppgdrande av prog-
nosen utgick vi frdn situationen vid slu-
tet av ar 1957; vi hade emellertid inga
definitiva siffror att tillgd utan gjorde
en uppskattning av bestindet med stdd

1) I ett sdrskilt avsnitt diskuterades mot-
sittningen mellan de tva teorierna och
utvecklades mera i detalj vissa sidor
hos introduktionsmodellen, som knyter
an till sedvanlig inkomst- och prisana-
lys. Se: IUT’'s konsumtionsprognos for
4r 1965 — En granskning och revide-
ring. Uppsala 1960, sid 78 ff.

2) Nar det i1 det foljande talas om lidget ett
visst 4r avses alltid situationen den
31/12 detta &r.



av uppgifter rorande nyférsiljningens
storlek under &r 1957. Denna uppskatt-
ning har visat sig vara nigot felaktig.
Prognoskurvan bdr didrfor {6r det forsta
revideras pa det viset att den flyttas upp
till ritt startpunke.

Nista friga dr sedan om den hastig-
het med vilken vi tinkte oss att for-
loppet skulle fortskrida fortfarande kan
anses rimlig. Det 4r alltsd frigan om
prognoskurvan har en limplig lutning.
Diagram 2 ger ett visst underlag fér en
beddmning av detta problem. I diagram-
met har inritats den svenska prognoskur-
van med ritt startpunkt samt dirutéver
utvecklingen i Amerika, Kanada och
Nya Zeeland enligt samma principer,
som tidigare tillimpats f6r USA. “Noll-
punkt” dr hirvid laget 1 Sverige 4r 1959.
Vi har markerat den tidigare utveckling-
en for dessa linder si langt tillbaka i
tiden, som vi kinner den och den tett
sig intressant. Vid utritandet av den
svenska prognoskurvan har hirvid hin-
syn tagits inte bara till det statistiska
felet for ar 1957, utan det har ocks3
tett sig motiverat, att ta hinsyn till
vad som faktiskt hint under de gingna
tvd 4ren och l8ta 1959 &rs virde bilda
utgdngspunkt for kurvan. Vidare har i
diagrammet inritats en kurva som svarar
mot en ritlinjig utdragning av den
svenska utvecklingen under Sren 1953—
59.

Den lutning pd prognoskurvan som vi
valde i bilboken innebar att vi tinkte
oss ett forlopp som var nigot mindre
snabbt dn det amerikanska men snabba-
re an vad som gillt f6r Kanada, Austra-
lien och Nya Zeeland — de linder
som ligger fore Sverige i utvecklingen.
Vi forestillde oss alltsd inte att den sven-
ska utvecklingen pd ling sikt skulle f3-
ja samma kurva som den gjort under
50-talet.

Under 50-talet har den svenska ut-
vecklingen som framgdr av diagrammet
gdtt mycket fort. Den ir dock inte pi
nigot sitt enastiende. Som syns av dia-
grammet foreligger en mycket nira Sver-
ensstimmelse mellan den svenska utveck-
lingen under 50-talet och motsvarande
amerikanska under 3ren 1916-—25. Det
ir samtidigt tydligt att den svenska ut-
vecklingen under andra halvan av fem-
tiotalet gick l&ngsammare 4n motsvaran-
de amerikanska 1921—25. Tinker man
sig att den svenska utvecklingen skulle
fortsitta pi samma sitt som hittills i
framtiden skulle det som framgdr av
diagrammet innebira att vi &r 1975
skulle ligga betydligt ver den nivi som
Amerika uppnidde &r 1957 och for 6v-
rigt ocksd betydligt Sver den nivi som
man befinner sig pd i Amerika f6r nir-
varande. Att forloppet skulle fortsitta
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efter en praktiskt taget rit linje decen-
nium efter decennium forefaller helt
osannolikt. Frigan ir allts8 om de avvi-
kelser frén den rita linjen som det fore-
faller rimligt att tinka sig skall rora sig
kring denna eller i huvudsak ske nedit
eller uppét. Skulle den framtida utveck-
lingen i stort f6lja den utdragna svenska
kurvan eller ligga hogre in denna skulle
detta innebira att Sverige fick en snab-
bare utveckling pd bilismens omride
in ndgot land tidigare upplevt.

Det fortjinar ocksd pipekas att den
amerikanska utveckling vi hir jimfor
med (1925—57) tog en sammanlagd tid
av 32 4r, medan vi tinkt oss att denna
utveckling i Sverige skulle ta en tid av
endast 16 ir (1959—75). Fran den ame-
rikanska utvecklingskurvan har vi nim-
ligen opererat bort de 16 &r som svarar
mot den stora depressionen och det and-
ra virldskriget, d& bilismens utveckling
helt stagnerade. Ur utvecklingssynpunkt
har det tett sig rimligt att betrakta den-
na period som en stor parentes i ut-
vecklingsforloppet. Det ir emellertid
tydligt att aven under den tiden pagick
ekonomisk verksamhet i form av tex
vagbyggen, vilken underlittade den ex-
pansion som intriffade efter det andra
virldskriget.

Vi kan allts8 konstatera att om den
svenska utvecklingen skulle folja en rit
linje s& skulle den dirigenom bli enasta-
ende och att arten av den jimforelse vi
gjort med USA snarast tyder pi att den
svenska utvecklingskurvan borde gi
mindre brant in den amerikanska. En
jimfdrelse med utvecklingen i Kanada
och Nya Zeeland leder ocksd tankarna
i denna riktning.

Det var resonemang av denna art som
foranledde oss att dra prognoskurvan
pa det sitt som skedde i den tidigare
prognosen, vilken ju innebar att vi
tinkte oss en utveckling for Sveriges del
som 1 det stora hela &verensstimde med
den amerikanska men som dock 8ver pe-
rioden i dess helhet kom att ligga en
aning ligre. For &r 1976 skulle diremot
tydligen Overensstimmelsen bli praktiskt
taget exakt efter den tidigare nimnda
“tekniska” justeringen. Under mitten p3
60-talet skulle vidare vir prognoskurva
och den amerikanska kurvan komma att
nistan helt sammanfalla.

Vi har nu i diagram 1 kunnat kon-
statera att under de tvd &r — 1958, 1959
— som gitt sedan prognosen gjordes den
svenska utvecklingen mycket nira Sver-
ensstimt med motsvarande amerikanska
under dren 1924 och 1925. Den faktiska
utvecklingen ligger allts3 hogre #n vir
prognos fér motsvarande 4r. Som fram-
gdr av diagram 2 behdver detta resultat
inte ses som ett uttryck for att prognosen

4
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skulle vara felaktig. Vi kan ju tinka
oss att den svenska utvecklingen foljer
den amerikanska kurvan dven under de
nirmaste aren och d& skulle vi tydligen
& ett brott i utvecklingen &r 1961 pd
samma sitt som amerikanarna fick det
ar 1927 och nigra ir senare skulle nira
overensstimmelse foreligga mellan prog-
nos och verklighet.

Det vore naturligtvis fullkomligt orim-
ligt om vi i dag péstod, att vi pd basis
av de erfarenheter vi hittills haft, med
nigon stdrre grad av precision kan for-
utse vilken nivd vi kommer att ha nitt
ar 1975. Vad vi kan siga ir, att vad
som hint tyder pd att den teori vi gjort
upp varit realistisk och att det mest san-
nolika antagande vi dnnu si linge kan
gbra ir att vi &r 1975 skall ha nitt un-
gefir samma nivd som Amerika hade
nitt i slutet av femtiotalet. Vi har dir-
for knappast ndgon anledning att indra
den allminna karaktiren hos den prog-
nos som presenterades i “bilboken”.

Vi hiller alltsg fast vid det grundlig-
gande draget i vir tidigare prognos och
kan av diagrammet konstatera, att un-
der sddana omstindigheter kommer man
fram till att vi &r 1975 skulle uppni en

biltithet pd 316 personbilar per tusen inv.
Om vi & andra sidan tinker oss att den
svenska utvecklingen skulle ritlinjigt
fortlopa p8 samma sitt som hittills dven
under de nirmaste decennierna skulle vi
3r 1975 ha ndtt upp till 375 personbilar
per tusen inv. En s3 snabb utveckling
har vi emellertid bedomt sisom mindre
sannolik.

De ovan angivna relationstalen kan
sedan omsittas till antal bilar genom att
vi applicerar dem pd en prognos for be-
folkningens utveckling. Den prognos
som vi anvinde oss av i “bilboken” har
visat sig underskatta den faktiska be-
folkningsutvecklingen. Vi utgdr i stillet
frén en inom Statistiska Centralbyrin
nyligen utférd befolkningsprognos.

I diagram 3 visas nu bilbestdndets ut-
veckling med utgdngspunkt frin denna
Som framgir av
diagrammet skulle bilbestindet enligt
prognoslinjen uppgd till 2600000 per-
sonbilar 4r 1975 och till 3 100000 om vi
tinker oss att vi ratlinjigt skulle fort-
sitta den hittillsvarande svenska utveck-
lingen. 1 diagrammet har vidare inlagts
en kurva, som visar utvecklingen i Ame-
rika, varvid de amerikanska biltdthets-

befolkningsprognos.



talen applicerats pd den svenska befolk-
ningsutvecklingen.!)

Den i bilboken presenterade progno-
sen angavs dir vara “var bidsta giss-
ning 1 juli 1958”. I november &r 1960
har vi allts? inte funnit ndgon anled-
ning att indra pd det grundliggande
draget i denna “gissning”. Det ir emel-
lertid angeldget att understryka att den-
na férnyade “gissning” dr underkastad
samma villkor och f8rutsittningar som
den tidigare. Vad det hir rdr sig om
finns nirmare angivet pd sidorna 278
och 279 i “bilboken”.

Skrotningarna
I friga om skrotningarna forhiller det
sig si att de uppgifter, som nu finns till-
gingliga om utvecklingen under &ren
1957, 1958 och 1959, tyder pd en hygg-
lig dverensstimmelse mellan prognos och

verklighet.?)
Det dr emellertid svart att hirav
dra nigra sikra slutsatser om rik-

tigheten av vara teorier och berikningar
eftersom skrotningarnas omfattning un-
der &ren i slutet av 1950-talet i s3 hog
grad piverkas av utrangeringen av for-
krigsbilarna. For dessa kinner vi icke
2ldersfordelningen och saknar dirige-
nom mdjlighet att géra ndgra egentliga
berikningar. Det forefaller emellertid
inte annu finnas anledning att indra de
grundliggande antaganden betriffande
skrotningsfrekvensen i olika &ldrar, som
vi tidigare kommit fram till. A andra
sidan dr det tydligt att den uppjuste-
ring av prognosens nivd som samman-
hinger med annan startpunkt och annan
befolkningsprognos ocksd maste piverka
skrotningarna i hdjande riktning. Det
har dirfor tett sig rimligt att justera upp
skrotningssiffrorna lika
mycket.?)

Man erhiller d& f&ljande virden for
dren 1960, 1965, 1970 och 1975.

relativt  sett

Ar Skrotning per dr
1960 55000
1965 95 000
1970 140 000
1975 185 000

Prognosen for skrotningarna baserar
sig som framhilles i “bilboken”, sid 286
ff, pa ett antagande om oférindrad me-
dellivslingd for personbilar. Att déma
av bla erfarenheterna fr&n Amerika ir
det mdjligt att detta dr ett orealistiske
antagande och att denna medellivslingd
kan forindras pd lang sikt.

I diagram 4 har vi sammanstillt ut-
vecklingen av de svenska skrotningarna
med motsvarande amerikanska. P4 sam-
ma sitt som tidigare har hirvid ir 1925

Diagram 4. Skrotningarna
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for USA parats samman med &r 1959
foér Sverige. De amerikanska siffrorna
har sedan proportionerats ned till svensk
befolkningsniva.?)

De amerikanska skrotningarna under
20-talet 18g tydligen p2 en visentligt
hégre nivd 4n de svenska gdr under slu-
tet av femtiotalet. Forklaringen till det-
ta fenomen #r givetvis att bilarnas me-
dellivslangd 1 Amerika under 20-talet
var patagligt kortare in den dr i Sve-
rige for nirvarande.

Under de forsta efterkrigsdren ligger
sedan de amerikanska “skrotningarna”
pi en utomordentligt 13g nivd. Forkla-
ringen hirtill 4r dels att det var ont om
bilar, vilket torde ha gjort att man be-
holl de begagnade vagnarna lingre, dels
att en hel del bilar di togs fram ur
“malpdsen”. Eftersom skrotningarna be-
riknas som nyforsiljningen minus den
registrerade oOkningen 1 bestdndet blir
de beriknade skrotningarna for sma3,
nir avstillda bilar 3terfors till bestdn-
det.

Fr&n och med 1949 i USA stiger
sedan de amerikanska siffrorna &ver
de svenska. Detta ir dock inte ni-
got uttryck for att de amerikanska bi-
larnas medellivslingd skulle vara korta-
re in de svenskas vid denna tidpunkt.
Pélitliga berikningar anger nimligen en
medellivslangd (medianen) for 3r 1952
pé 14 &r mot den svenska pd 11,5 &r.5)
Att skrotsiffrorna for Amerika blir s3
hdga: sammanhinger 1 stillet med stark
?forgubbning” hos bestdndet vid denna
tidpunkt, samt med att det omriknade

amerikanska bestindet ligger ndgot Over
det svenska under dessa 3r.

Man brukar férestilla sig, att de ame-
bilarnas medellivslingd for
nirvarande ir hégre in de europeiskas
— svenskas. Eftersom ndgon storre skill-
nad inte foreligger mellan den alders-
fordelning vi riknat med for 1975 och
den nuvarande amerikanska borde under
sidana omstindigheter kurvorna i dia-
grammet korsa varandra, s& att den

rikanska

1) Det kan i detta sammanhang fortjina
papekas, att medan den svenska befolk-
ningen beridknas 6ka med 10 % mellan
1959 och 1975 var den amerikanska ok-
ningen under motsvarande period (1925
—b57) ca 50 %. Detta bdr man ha i min-
net vid jaimforelsen med USA.

2) Det forhallandet att vi i Sverige har
inte bara ett bilregister utan ocksid ett
bilreservregister gor att det foreligger
vissa svarigheter att faststdlla hur sto-
ra skrotningarna ''verkligen’” har va-
rit. Det &r mdjligt att det forfarande
som vanligen praktiseras ger systema-
tiskt for l14ga viArden. Detta problem
har behandlats i en stencil frdn IUI:
Metodiska problem i samband med
skrotningsberdkningar. Denna stencil
kan erhallas fran institutet.

3) Detta #r inte ett alldeles korrekt for-
farande eftersom man inte kan anta att
den relativa &ldersfordelningen forblir
opdverkad. Det har emellertid inte tett
sig motiverat med s& omfattande be-
riakningar, som ett sddant hidnsynsta-
gande skulle kridva, samtidigt som den
faktiska skillnaden skulle komma att
bli liten.

4) De amerikanska siffrorna for &ren fram
till 1928 #“r behdftade med betydande
osdkerhet. Storre avsende bor dirfor
inltleéféistas vid variationerna fradn A&r
ti r.

5) Se "'Bilboken’’ sid 831 ff. Didr refereras
bl a en undersdkning av K Boulding.



svenska kom hogre. S& ir tydligen inte
fallet. Detta tyder pd att den ameri-
kanska medellivslingden sjunkit sedan
borjan pd 50-talet.

Vi har darfor gjort nya berikningar
pd amerikanskt material f6r &ren 1957
och 1958. Samma metod har anvints,
som tidigare utnyttjats av Boulding. Vi
kommer di till att den genomsnittliga
livslingden fér amerikanska bilar {or
nirvarande inte skulle uppgd till mer in
11,3 &r och alltsi vara ligre in den
svenska. Ett sddant resultat stdds av de
uppgifter som finns betrdffande de skro-
tade bilarnas medeldlder; denna har 1
USA frén 1952 och fram till 1956 sjun-
kit frin 14,3 till 11,1 8r') Med tanke
péd att de stora amerikanska vagnarna
rimligen borde ha en lingre “teknisk”
livslingd 4n de svenska kan detta te
sig en smula Gverraskande.

Som framgdr av den teori betriffande
bilars livslingd, som utvecklas pd sid
203 ff i bilboken”, ir emellertid den
strategiska faktorn i sammanhanget pris-
bildningen p& begagnade bilar. Om
driftskostnaderna ir oférindrade kom-
mer en sinkning av priset pd bilar i de
skrotningsaktuella &ldrarna att leda till
en tidigare skrotning. En sidan pris-
sankning kan uppstd, dels till fsljd av
okat utbud av begagnade vagnar, dels
som uttryck for minskad efterfrigan pd
bilar i dessa &ldrar. Hur stor efterfri-
gan blir pd bilar i de aktuella &ldersin-
tervallen med forind-
ringar i den allminna inkomstnivdn och

sammanhinger

inkomstfordelningen. I princip kan man
hirvid ha anledning vinta sig, att sti-
gande inkomstnivd skall stimulera till
tidigare skrotning.?)

Ovan har vi utgdtt fr@n oférindrade
driftskostnader. P& sikt forefaller emel-
lertid driftskostnaderna att ha en ten-
dens att stiga mer eller alternativt sjun-
ka mindre dn bilpriserna, se “bilboken”
sid 206. Denna utveckling kan ocksi fat-
tas som ett naturligt uttryck fér att ra-
tionaliseringen gir fortare i bilfabriker-
na #n i reparationsverkstiderna. Okad
andel for driftskostnaderna bdr samti-
digt leda till en forkortning av bilarnas
livslingd, sdrskilt pétagligt om det just
ar for bilar i “skrotningsildrarna”, som
kostnaderna stiger.

Det finns alltsd ur allmin ekonomisk
synpunkt flera skil till att i en expan-
derande ekonomi bilars livslingd skall
ha en tendens att sjunka pd ldng sike.
Den faktiska paverkas
emellertid ocksd i hog grad av den tek-

utvecklingen

niska utvecklingen av bilar och vigsy-
stem. 1 “bilboken” drog vi mot bak-
grunden av den amerikanska utveck-
lingen den slutsatsen, att férindringar av
detta senare slag pd l&ng sikt drev upp

6

Utvecklingen i olika delar av landet

Lin Antal personbilar/1000 inv Antal personbilar

1950 | 1958 | 1975 | 1958 | % | 1975 | %

Stockholm stad 37,4 | 117,9 94 913
s lin 32,2 |127,9 }265 55316 }15 380000 }15
Uppsala 37,9 | 137,8 | 345 22 861 2 70 000 3
Sodermanlands 39,0 | 138,9 | 345 31087 3 75 000 3
Ostergdtlands 40,6 |132,8 | 345 47639 | 5 120 000 5
Jonkspings 43,8 1412 | 345 | 39973 | 4 105000 | 4
Kronobergs 36,3 |136,8 | 375 21763 2 65 000 2
Kalmar 42,2 | 133,9 | 320 31739 3 85 000 3
Gotlands 41,4 | 131,7 | 315 7 336 1 15 000 1
B]ekinge 27,9 |117,2 | 295 16 975 2 50 000 2
Kristianstads 41,7 | 140,3 | 345 36 130 4 55 000 2
Malmohus 42,2 |1 132,3 | 325 81 686 8 265 000 10
Hallands 38,4 | 132,7 | 325 22 369 2 75000 3
Goteborgs och Bohus 283 1112,9 | 280 69312 7 230 000 9
Alvsborgs 37,2 | 134,6 | 325 50186 5 105 000 4
Skaraborgs 42,5 | 147,9 | 375 36 862 4 90 000 4
Virmlands 35,5 |138,9 | 345 40 427 4 115 000 4
Orebro 41,9 | 148,7 | 375 38 867 4 95 000 4
Vistmanlands 354 | 147,6 | 345 33 639 4 100 000 4
Kopparbergs 36,5 |149,0 | 375 42514 4 105 000 4
Givleborgs 31,0 [126,7 | 310 37 255 4 110 000 4
Visternorrlands 26,6 |124,4 | 295 35964 4 90 000 3
Jzmtlands 29,0 [118,3 | 295 16 794 2 40 000 2
Visterbottens 25,2 [128,8 | 320 30958 3 85 000 3
Norrbottens 22,9 [113,2 | 275 29 408 3 85 000 3
Totalt 35,8 |130,7 | 316 971973 99 2610000 |101

livslingderna eller i varje fall forhind-
rade att de sjonk.

Vad som tidigare visats betriffande
utvecklingen i Amerika under slutet av
femtiotalet gor emellertid den slutsatsen
mindre sjalvklar. A andra sidan har vi,
som nimnts, inte innu for Sveriges del
sett nadgra tecken pd en sidan fdrind-
Det kan emellertid finnas anled-
att demonstrera vilka konsekven-
ser forandringar 1 medellivslingden fir
for skrotningarna. Enligt vira nuva-
rande berikningar kommer skrotningar-
na &r 1975 att uppgd till 185000, Tin-
ker vi oss emellertid att medellivsling-
den stiger frin 11,5 till 14 ir (USA’s
siffra f6r bdrjan pd 50-talet) sjunker
skrotsiffran till ca 150000. Tinker vi
oss i stillet att den sjunker med 2,5 &r
ull 9 &r stiger skrotsiffran till ca
235 000.%)

ring.

ning

Utvecklingen i olika delar av landet

17bilboken” sid 282 £f &tergav vi i form
av ett rikneexempel prognoser for bil-
bestdndet i olika delar av landet &r
1975. Den centrala tanken vid uppgs-
randet av denna prognos var forestill-
ningen att vissa omraden, storstadsomra-
dena, som tidigare legat mycket hégt i
forhdllande till 8vriga delar av landet,

undan fér undan skulle sacka efter i ut-
vecklingen medan vissa landsbygdsom-
réden, som kommit relativt sent 1 ging,
skulle uppvisa en mycket snabb utveck-
ling och dverflygla de tidigare nimnda
omrddena. Vir teori pd denna punkt
stod 1 en viss motsittning till de tankar
som lagts till grund f6r de linsprognoser,
som gjorts i samband med vigplanerna.
Dirvid hade man namligen tinkt sig att
utvecklingen i olika delar av landet allt-
mera skulle nirma sig varandra si att
man s& sméningom fick ungefir samma
biltithet dver hela Sverige.) De obser-

1) Automohile Facts and Figures 1954, sid
8 cch AFF 1958, sid 8.

2) Skulle inkomstdkningen leda till att
stora nya grupper blev aktuella for
bilkbp kan dock effekten bli den mot-
satta.

3) Berdkningarna har skett utan hinsyn
till de &ndringar i &lderssammansitt-
ningen hos bestdndet, som skulle kun-
na bli en foljd av s&dana fordndringar.
Mera forfinade berdkningar har emel-
lertid inte tett sig motiverade i sam-
manhanget.

4) Se hirom § Godlund: Kunskaper om
bilismen, Svensk geografisk Arsbok
1958 &rg 34, sid 183—191, Lund 1958,
samt Jan Wallander: Bilismens regio-
nala utbredning, Tidskriften Ymer,
hifte I, 1959, sid 75 f.



vationer vi hittills har kunnat gora sy-
nes stoda den av oss framférda tanke-
gdngen.!) Det sdlunda att
exempelvis Stockholm fSreter en léngsam
utveckling medan tex Visterbotten och
Norrbotten haft en mycket snabb ex-
pansion. Stockholm intar for nirvaran-
de i det nirmaste en képlats. Ar 1950
hade alla Norrlandslinen patagligt ligre
biltithet in Stockholm. Ar 1958 ligger
alla 6ver utom Norrbotten. Detta lin
14g emellertid 1950 nistan 40 %o ldigre
in Stockholm, 1958 ligger det bara 4 %o
lagre.

Det rikneexempel rorande den regio-
nala utvecklingen av bilismen, som vi
3tergav 1 “bilboken” baserade sig givet-
vis p2 en prognos rdrande befolknings-
utvecklingen 1 olika delar av landet.
Varje sidan befolkningsprognos blir
behiftad med en betydande grad av
osikerhet. Vi har emellertid forsokt
modifiera var tidigare prognos.pd detta
omride med ledning av senare tillkomna

visar sig

upplysningar. Det “rikneexempel” som
man efter justeringar av detta slag far
fram redovisas 1 tabellen pd fdreg sida.

Som framgir av tabellen blir bilbe-
sténdets férdelning hdr i landet enligt
prognosen relativt oférdndrad, trots sto-
ra och varierande fdrindringar i biltat-
hetstalen. Detta sammanhinger med att
de lin som beriknas 3 en kraftigt sti-
gande biltithet samtidigt antas fi ett
sjunkande befolkningsunderlag och vice
versa for andra omrdden. Som med styr-
ka framholls i “bilboken” fir givetvis
icke regionala prognoser, tillkomna pd
detta sitt, tas alltfor hogtidligt. Virdet
med rikneexemplet ligger framfor alle
diri att det illustrerar en viss allmdn ut-
vecklingstrend och ger en helhetsbild som
forefaller sannolik. Diremot lampar det
sig inte som utgdngspunkt for en be-
démning av utvecklingen i de enskilda
linen. Foér en sidan bedomning krivs
mycket mer ingdende undersdkningar av
de speciella forhdllandena i varje sir-
skilt fall.

Nyforsaljningarna
I diagram 5 &terges den observerade
irliga forsiljningen i Sverige av nya
personbilar fr&n 1950 till 1959; vidare

en prognos for tiden fram till 1975 och _

den amerikanska forsiljningen wunder
”motsvarande” &r. For att jimforbarhet
skall nds med den svenska utvecklingen
har den amerikanska kurvan pd samma
sitt som tidigare proportionerats om till
svensk folkmingd.

Den prognos over forsiljningarna som
hir &terges baserar sig pi de ovan an-
givna nya prognoserna foér bestind och
skrotningar. Nyforsiljningen ett visst ar
dr ju helt enkelt summan av bestdnds-

Diagram 5. Forsiljningarna
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okning och skrotning under aret. I dia-
grammet har vidare inlagts den fdrsalj-
ningskurva man fir fram om man tin-
ker att det svenska bilbestindet
skulle folja en utveckling som svarade
mot att man ritlinjigt drog ut trenden
under de senaste dren. Vi har ddrvid rik-
nat med en med hinsyn till det Skade
bestindet pd motsvarande sitt forstorad
skrotning.?)

sig

Som framgdr av diagrammet visar de
beriknade f&rsiljningarna en nedgidng
under forsta delen av prognosperioden.
Det skulle dréja inda till &r 1963 innan
vi ater nddde 1959 &rs nivi. Som fram-
holls i 7bilboken” beror detta pi, att vi
riknat med att bestindet pi ldng sikt
skall stiga i nigot mindre snabb takt 4n
som skulle svara mot en ritlinjig utdrag-
ning av trenden.?) Det blir ett visst brott
1 utvecklingskurvan och en férsiljnings-
nedgdng intriffar under de &r anpass-
ning sker till den nya lutningen.

Som kraftigt understroks 1 Pbilboken”
finns det emellertid ingenting som siger
att denna nedging skall intriffa just
under de hir angivna iren, eller att den
endast skall avse en enda period. T verk-
ligheten f&r man tinka sig att en even-
tuell anpassning till en ny langsiktstrend
sprids ut &ver ett stdrre antal 4r. Hela
“anpassningsomradet” har dirfor skraf-

ferats 1 diagrammet for att ytterligare
understryka dessa forhillanden.

I sjalva verket har man all anledning
tinka sig att férsiljningen av nya bilar
skall variera frin 4r till &r och att den-
na tendens till variationer snarast for-
stirks i framtiden. Orsakerna hirtill har
redovisats i “bilboken”. Fenomenet kan
sigas sammanhinga med att undan for
undan dven smd férindringar i bestdn-
dets okning bor fi kraftiga verkningar
pa bilforsiljningarnas storlek.

I USA har man i hdg grad upplevt
sddana variationer. Detta framgdr av
den i diagrammet inritade kurvan Sver
utvecklingen av den amerikanska nyfor-
siljningen. Man finner dir att tex i
Amerika under de &r, som svarar mot de
svenska 1955, 1956 och 1957, forsilj-

1) P4 denna punkt har Xkontrollen inte
kunnat foras lidngre &n till den 31/12
1958.

2) Detta #dr inte fullt korrekt eftersom i
ett sddant fall dven &ldersfordelningen
skulle dndra sig pa ett sitt, som gjor-
de att skrotningarna steg mindre &n
proportionellt. Den framkalkylerade
forséliningen &r ddrfor formodligen ni-
got for hog. Det har emellertid inte
tett sig motiverat i sammanhanget med
nagra mer forfinade kalkyler.

3) ""Bilboken” sid 289 ff.



ningen steg frdn 95 000 dver 145 000 tilj
225000. Det svenska &ret 1961 var den
sedan nere i 165 000. For efterkrigstiden
ir ocksi variationerna for USA utomor-
dentligt kraftiga.

Den svenska kurvan visar ocksd den
en ojamn utveckling. I jimfdrelse med
de amerikanska ir emellertid variatio-
nerna mycket beskedliga. Det finns hel-
ler ingen anledning att tro att vi skulle
g8 mot amerikanska forh&llanden, dir-
emot forefaller det inte osannolikt att
vi kan f4 uppleva kraftigare variationer
in vi hirttills varit med om.

I stort sett ligger de amerikanska
siffrorna 8ver de svenska for “motsva-
rande” &r under periodens bdrjan. Detta
ir en konsekvens av att medellivsling-
den fér de amerikanska bilarna under
forkrigstiden var kortare dn den nuva-
rande svenska. For efterkrigstiden som
“motsvarar”’ den svenska perioden 1964
—75 ligger de amerikanska skrotsiffror-
na i genomsnitt pi en ndgot hogre nivd
an de svenska. I konsekvens hirmed blir
forsiljningssiffrorna ocksd nigot hdgre
in de svenska.

Den prognos — gissning — betrdffan-
de forsiljningen som vi hdr gjort kan
eventuellt komma att visa sig felaktig
av tvd helt olika skil. For det forsta
kan bestindet 6ka i annan takt in vi
forestillt oss. Vilka konsekvenser detta
kan leda till illustreras i diagrammet av
den schematiska berikning som vi gjort
betriffande de forsiljningar, som man
skulle erhilla om man tinker sig att be-
stindet skulle fortsitta att utveckla sig
ritlinjigt. Som synes kommer d& forsilj-
ningssiffrorna — sirskilt 1 borjan pa
perioden — att ligga pd en visentligt

hogre nivd in enligt huvudalternativet.
For &r 1975 fir man en fdrsiljning pd
370000 i stdllet for 290 000 enligt prog-
nosen. For det andra kan man tinka sig
att forsdljningarna blir annorlunda dir-
for att antagandena om skrotningsfre-
kvensen visar sig mindre hillbara.

Som tidigare nimnts kan man inte si-
ga att de erfarenheter vi gjort under de
fiu férflutna tvd “kontrolldren” ir av
den arten att det finns anledning att
indra véart antagande rérande skrot-
ningsfrekvensen. Det ir emellertid tyd-
ligt att det inte alls ir osannolikt att
dndringar kan bli aktuella pi denna
punkt under en s& I8ng period som det
hir giller. I Amerika har man upplevt
betydande f6rindringar p3 detta omride.
Forst en lang period av stigande medel-
livslingd och nu senast ett antal &r med
négot sjunkande livslingd pi bilarna.

Tinker vi oss exempelvis att median-
livslingden pi de svenska bilarna i
framtiden steg frin 11,5 till 14 &r skulle
det minska prognosfrsiljningen for
1975 frn 290000 till 255000. Skulle &
andra sidan medianlivslingden sjunka
fr&n 11,5 till 9 &r bleve konsekvensen en
Okning av férsiljningen frdn 290 000 till
340000, allt enligt de &verslagsberik-
ningar vi gjort i det foregiende.

Sammanfattning

Med stdd av de uppgifter vi nu har
rérande utvecklingen under de tvd for-
sta &ren av prognosperioden, kan vi kon-
statera att bilbestdndet vuxit i snabbare
takt in vAr gissning forutsatte. Skrot-
ningarna tycks 4 andra sidan ha 6kat i
ungefir samma takt, som vi tinkte oss.
Konsekvensen av detta dr att ocksd ny-

forsiljningarna har dkat mer in vi ut-
gick Eftersom emellertid vira
prognoser inte avser och inte kan avse
utvecklingen f6r de enskilda 4ren —
det ligger i den bakomliggande tecriens
natur — miste man under alla omstin-
digheter rikna med icke ovisentliga av-
vikelser for enstaka 4r. Enligt vir me-
ning ir de observerade avvikelserna inte
av den arten, att man redan nu kan siga
att utvecklingen p# ett systematiskt sitt
visar tecken pd att avvika frin den an-
tagna langtidsutvecklingen. Med hinsyn
hartill har vi inte ansett det motiverat
att nu gora en revidering av prognos-
siffrorna utéver de tekniska férindring-
ar som det finns anledning att gora med
hiansyn till 4indrade prognoser fér be-
folkningsutvecklingen och anpassning till
en senare startpunkt fdr prognoslinjen.
I vad mén en mer genomgripande revi-
dering av det grundliggande antagandet
kan visa sig onskvird ir det mdjligt att
bedoma forst om ytterligare ett par ir.
Med hinsyn till den snabba utvecklingen
under de forflutna tvd kontrolldren har
det emellertid tett sig motiverat att
illustrera vilka konsekvenserna skulle bli
om man forestiller sig att den svenska
bestdndsutvecklingen fortsitter ritlin-
jigt pi samma sitt som under de senaste
7 &ren. En s& snabb utveckling ter sig
emellertid 1 dag mindre sannolik med
hinsyn till de erfarenheter vi har frin
andra linder. Nir det giller skrotning-
arna ir det inte alls osannolikt att vi i
framtiden fir anledning att revidera va-
ra berikningar. Det har emellertid Znnu
inte kunnat spiras nigra tendenser som
skulle kunna antyda i vilken riktning
en sidan férindring kan tinkas gd.

ifran.

AB Egnellska Boktryckeriet, Stockholm 1961
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* I denna forteckning har skrifter som publicerats fore 1948 uteldmnats. En fullstéindig for-

teckning kan erhdllas pd begdran.
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