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Forord

Sedan flera ar har Industriens Utredningsinstitut sysslat med un-
dersokningar rérande den privata konsumtionens inriktning och
utvecklingstendenser. Ett starkt dynamiskt inslag i konsumtions-
utvecklingen har varit bilismens kraftiga expansion. Institutet be-
slot darfor under 1954 att géra en mer djupgdende undersdkning
rérande férhallandena pa detta omrade. Materialet till undersék-
ningen insamlades vdren 1955 genom intervjuer med cirka 1 250
bildgare. Samtidigt intervjuades cirka 1 100 icke-biligare. Dessa
utvaldes s& att de ifrdga om vissa grundliggande egenskaper —
bland annat inkomst, dlder och kén — 6verensstimde med bil-
4garna. P4 s4 satt erholls en kontrollgrupp. Genom att jimfora den
med bildgargruppen kan man bland annat fa en forestallning om
hur innehav av bil aterverkar pd annan konsumtion och belysa de
faktorer som ligger bakom bilismens expansion.

Den fullstindiga bearbetningen och analysen av hela det insam-
lade materialet kommer med nédvandighet att ta ganska lang tid.
Med tanke pi det stora intresse som 4gnas bilismen och den bety-
delse dess utveckling har for samhillsekonomin forefaller det sam-
tidigt angeldget att relativt snabbt kunna presentera dtminstone
vissa av resultaten. Vi har darfor beslutat publicera undersékningen
successivt. Bérjan goérs med denna bok som redovisar vissa fakta
rérande bildgaren och hans bil. Redogérelsen 4r baserad pa det
material vi fitt in genom intervjuer med biligarna; i kap. 1
redovisas dock visst material dven ur andra kallor.

Redogérelsen har karaktiren av korta kommentarer till de fram-
sorterade tablderna. Nigon mer ingdende analys har som regel inte
gjorts av de erhallna resultaten. I den man en sddan kan anses pa-
kallad kommer den att redovisas i institutets foljande publikationer
i anslutning till bilundersékningen. I en bilaga har limnats en
kort redogorelse for materialet. En utforlig sidan redogorelse finns
att tillgd pa institutet och kommer senare att publiceras.



For bilundersékningen svarar en arbetsgrupp inom institutet.
Denna grupp bestar av fil. lic. Bengt G. Rundblad, fil. kand. Karl-
Olov Samuelsson och undertecknad. Upplaggningen av under-
sokningen och bearbetningen av dess olika delar baserar sig pa
de riktlinjer som framkommit vid diskussioner inom denna grupp.
Under det foérsta aret av gruppens verksamhet di i forsta hand
samplingsférfarandet och frégeformuliren utformades och préva-
des var dven docent Ragnar Bentzel medlem av gruppen.

Manuskriptet till foreliggande skrift 4r ett resultat av gruppens
arbete. Vid den slutliga utformningen av texten har Rundblad
svarat for kap. 2 och g samt bil. I, Samuelsson f6r kap. 1, 4 och 5
samt bil. II och Wallander foér kap. 6 samt bil. IIL.

Insamlandet av materialet har handhafts av statistiska central-
byréns utredningsinstitut genom dess intervjuarorganisation. For
den direkta ledningen av filtarbetet har Rundblad svarat. Under
denna tid var han tillfilligt knuten till centralbyrdn. Han har
ocksé svarat for 16sandet av de intervjutekniska problemen i sam-
band med undersékningen.

Genom ckonomiska bidrag fran Sveriges Automobilhandlare-
férbund, Sveriges Automobilimportérférbund och Sveriges Auto-
mobilindustriférening har det blivit méjligt for oss att géra under-
sokningen visentligt mer omfattande 4n vi fran borjan tinkte oss.
For detta stod vill vi framféra vart varma tack. Vi dr ocksa stor
tack skyldiga representanterna fér de ovan nimnda organisatio-
nerna samt andra experter pa bilismens omrade for de goda upp-
slag och rad de gett och ger oss 1 vart arbete.

Stockholm den 15 maj 1956
JAN WALLANDER



KAPITEL 1

Bilismens utveckling 1 Sverige och utlandet

PERSONBILSBESTANDETS UTVECKLING

Foreliggande kapitel avser att som en bakgrund ge vissa data
rérande personbilsbestdndet 1 Sverige och utlandet, bilismens roll i
var privata konsumtion samt utvecklingen av bilpriser, forsik-
ringskostnader, bensinpriser etc.

Sedan den férsta bilen hade inférts i vart land pa 18go-talet
har antalet personbilar successivt ¢kat till cirka 645 ooo vid &rs-
skiftet 1955/56. Utvecklingen gick i borjan mycket langsamt, och
1923, som 4r det forsta ar for vilket statistik foreligger, fanns i lan-
det cirka 38 ooo personbilar, vilket med davarande folkmingd
motsvarar en bil pd var 160:e invinare. I dag 4r motsvarande
siffra ungefir en personbil pa var 11:e svensk. Nedanstdende tabell
visar antalet personbilar 1 Sverige 1923—55.

Siffrorna i tabellen avser bilbestandet vid slutet av de olika aren.
Férandringen gentemot ndrmast foregédende ar utgors av skillnaden
mellan antalet under dret nyinregistrerade bilar och antalet ur
bilregistret avforda bilar. Avforandet sker 1 samband med att bilen
tas ur trafik for att tillfdlligt inte anvindas eller skrotas. Antalet
skrotade bilar vaxlar mycket starkt mellan olika dr. Under aren
nirmast fore kriget uppgick det 4rliga antalet skrotningar till
5—10 procent av bestandet.

Personbilsparken tkade kontinuerligt fram till 1ggo-talets kris,
dd en mindre tillbakagéng i antalet inregistrerade bilar kunde
noteras. I'érst under ar 1935 uppndddes och Gverskreds 1931 ars
siffra. Bilantalet fortsatte sedan att ¢ka fram till 1939, da andra
vérldskrigets f6ljdverkningar for vart land i form av brist pa fly-
tande brinsle, gummi etc. nedbringade antalet inregistrerade bilar
fr&n drygt 180 ooo bilar till cirka 35 000, en niva som sedan bibe-
holls till krigets slut. Inte férrédn 1949 uppnaddes dter samima antal
inregistrerade bilar som under 1939. Man kan alltsd siga att ge-
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Tab. 1. Antal inregistrerade pensonbilar vid slutet av dren 1923—55

Forandring Forandring
fran fore- fran fore-
Ar Antal . ; Ar Antal . :
géende ar glende ar
1 procent i procent
1923 37 8oo — 41 31 0O — 8
24 46 600 +23 42 36 700 + 15
25 59 100 +27 43 36 200 — =2
26 70 500 +19 44 39 100 + 8
27 81 500 +16 45 50 100 + 28
28 94 300 +16 46 138 500 +176
29 99 100 + 5 47 161 200 + 16
30 103 700 + 5 48 179 600 + Ir
31 105 300 + 2 49 194 500 + &8
32 101 800 — 3 50 252 500 + 30
33 98 goo — 3 51 313 100 + 2
34 102 100 + 3 52 360 600 + 15
35 109 100 + 7 53 431 100 + 20
36 119 300 +9 54 535 900 + 24
37 134300 +13 55 645 ooot + 20
38 156 600 +17
39 180 700 +15
40 34 600 —81

Anm.: Antal bilar har avrundats till jimna 10o-tal; den relativa férindringen
har riknats p& de exakta siffrorna.

1 Uppskattad siffra.
Kalla: Statistisk Tidskrift och Statistisk Arsbok.

nom kriget bilismens expansion i stort sett f6rdrdjdes i cirka 1o ar.
Under aren nirmast efter kriget var tillskottet av fabriksnya bilar
relativt litet, vilket berodde pa att produktionen i Europa under
dessa ar dnnu inte hade kommit i gdng péd allvar. Vart valuta-
lage lade vidare hinder i vigen for import frdn USA, och vir
inhemska produktion av personbilar uppgick 1946 endast till nagra
tusental. For niarvarande uppgér produktionen till nirmare g5 ooo
personbilar per ar.
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Motorfordonens andel av privat konsumtion. Det 6kade antalet person-
bilar har medfort att privatbilismen kommit att spela en allt storre
roll i var konsumtion. Utgifterna {6r inkdp, drift och underhall av
motorfordon 1931 utgjorde sdlunda cirka 1,4 procent av den totala
privata konsumtionen, medan de 1954 och 1955 uppgick till cirka
5,5 procent.! Motorfordonens andel av vara totala utgifter har si-
lunda 6kat. Samtidigt har vissa andra reseutgifter procentuellt
sett minskat sin konsumtionsandel, vilket framgar av nedansta-
ende tabell.

Tab. 2. Utgifter for olika slag av resor 1931, 1939, 1950 och 1954
i procent av total privat konsumtion

Ar  Motor- Jarn- Buss Spar- Taxi Bat! Cykel Totalt
fordon  vag VAg

1931 1,4 1,4 0,4 0,6 1,7 0,4 0,4 6,3
1939 2,3 1,4 0,8 05 16 03 06 7,5
1950 3,4 1,7 1,2 0,5 LI 0,4 05 8,8
1954 55 1,3 1,2 0,5 1,0 0,3 04 10,2

1 Endast kommersiell battrafik.
Killa: Se not nedan.

Som framgér av tabellen anslog vi 1954 cirka fyra ginger sa
stor del av védra konsumtionsutgifter till bilar som 19g1. Utgifterna
fér bussresor har procentuellt ungefar tredubblats under samma
period. Véra utgifter for taxiresor har minskat procentuellt sett,
medan vi fortfarande ligger ned ungefir lika stor del av véra totala
utgifter pa batresor. Jirnvigsresornas andel av vira konsumtions-
utgifter steg kraftigt under kriget och utgjorde 1945 2,1 procent.
1954 aterigen var andelen lika stor som 1939.

1 Eftersom uppgifterna avser den privata konsumtionen har endast de privat-
dgda bilarna medtagits i berdkningarna. 1954 utgjorde de 86 procent av total-
antalet. Hansyn har vidare tagits till att 4ven dessa bilar till en del anvinds i
arbetet. Ingen hdnsyn har ddremot kunnat tas till den privata anvindningen av
foretagsbilar. Se vidare kap. 2 och 3. Berdkningarna dver den privata konsumtio-
nen dr med smiérre undantag grundade p&4 Konjunkturinstitutets uppgifter fér
aren 1939—54 medan berdkningarna f6r 1931 har utférts inom IUL.
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Bultiithet. Sverige har f6r nirvarande med en personbil pi elva in-
véanare den hogsta biltitheten i Europa. Diagram 1 visar antalet
personbilar per 1 000 invanare i nagra linder med hog biltithet.
Riaknat i antal bilar per 1 ooo invanare hade Sverige vid slutet av
1955 nétt den niva som USA befann sig pa 1921, vilket innebér att
vi ligger 35 ar efter USA i fraga om biltatheten. Anmérkningsvart
ar att utvecklingen 1 USA dren 1917—21 och 1 Sverige 1951—55
skett pa likformigt sdtt. Tillvixttakten har under dessa perioder
varit nistan densamma i de bada linderna. Undersdker man
vidare hur amerikanarna vid 1g20-talets bérjan férdelade sin pri-
vata konsumtion finner man att de anvande cirka 6 procent av sina
konsumtionsutgifter pa bilar eller samma andel som vi 1955.

I anslutning till diagrammets uppgifter kan fortjina ndmnas att
1954 uppgick antalet personbilar per 1 0oo invanare till 501 Schweiz,
44 1 Danmark, 32 i Norge, 31 1 Visttyskland och 17 i Finland. Vid

Diagram 1. Antal personbilar per 1 000 invdnare i USA, Kanada, Sverige,
Storbritannien och Frankrike 1916—55

Anta! bilar per 1000 inv.
320

USA
280 }

240 L

Kenada

Sverige
80 | /

/' Storbrtonmen

»
ot

."....; Frankrike

® e mr T L e
e e =z
Tes® A . . -
m,ﬁ__;_'d‘ ......... =N e
0 Espgeese**®™ N . . B Lty - A . ,
1916 20 2 28 n 36 0 w“ 48 P 5

Killa: Se bilagetabell 1.

12



Tab. 3. Personbilarnas fordelning pd registreringsomrdden samt biltitheten

wnom dessa
Bilar per 1 000 invénare
Registreringsomrade Antal Procent vid slutet av aren

31/12 1954 1939 1950 1954
Stockholmsstad ............. 52 800 9,9 350 37,4 68,0
Stockholmsldan .............. 26 400 4,9 29,7 32,2 68,3
Uppsalaldn ................. 12 90O 2,4 31,7 37,9 80,7
Sédermanlands lan ........... 18 300 94 33,6 39,0 83,2
Ostergotlands lan . ........... 28 700 504 31,0 40,6 81,2
Jonképingslan ......... ... .. 24 200 4,5 32,0 43,8 87,0
Kronobergslan .............. 12 700 2, 22,9 36,3 80,1
Kalmarlan ................. 19 300 3,6 26,2 42,2 81,3
Gotlands ldan ................ 4 600 0,8 30,6 41,4 79,1
Blekinge lan ................. 9 500 1,8 19,7 27,9 64,9
Kristianstads ldn ............. 22 300 4,2 31,4 41,7 85,9
Malméhuslan ........... ... 47 900 8,9 34,3 42,2 80,3
Hallandslan ................ 13 000 2,4 27,2 38,4 78,3
Géteborgs 0. Bohus lin ... ... 31 GOO 6,0 22,6 28,3 55,0
Alvsborgs 14n ......oovvunn... 28 400 53 286 37,2 77,3
Skaraborgslan .............. 21 800 4,1 31,9 42,5 87,6
Viarmlandslan .............. 22 900 4,3 25,5 355 79,8
Orebrolan ....ooovvveninn... 22 000 4T 36,2 41,9 86,4
Vistmanlands ldn ............ 17 300 5,2 350 354 80,9
Kopparbergsldan ............. 22 300 4,2 31,1 36,5 80,7
Géavleborgsldn ........ ... ... 20 800 3,9 24,6 31,0 71,5
Visternorrlands lan .......... 17 600 2.3 19,4 26,6 60,9
Jamtlandsldn ...l 9 600 1,8 23,8 29,0 66,1
Visterbottens lan ... ... .. 15 000 2,8 18,6 25,2 63,3
Norrbottenslan .............. 13 QOO 2,6 17,1 22,0 55,5
Hela riket .................. 535 oo 100,2 28,5 35,8 74,1

Anm.: Antal bilar 31/12 1954 har avrundats till jimna roo-tal; relativtalen
har didremot ridknats pa de exakta siffrorna.

Killa: Statistisk Tidskrift och Statistisk Arsbok.

dylika internationella jamférelser bér man ocksa ha i minnet den
olika roll motorcyklarna spelar i respektive linder.
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Av jordens bortat 70 miljoner personbilar finns nira 50 miljoner
i USA medan Europa svarar fér cirka 10 miljoner.?

Regional fordelning i Sverige. Antalet personbilar var storst i Stock-
holms stad och Malméhus ldn, som bada har ungefir 50 ooo bilar.
Antalet bilar per 1 0ooo invanare var vid slutet av 1954 storst 1
Skaraborgs ldan som hade 87,6 personbilar per 1 0oo invanare.
Dérefter foljde Jonkopings lan med 87,0. Lagst var det 1 Géteborgs
o. Bohus lan och Norrbottens 1dn med 55,0 respektive 55,5 bilar
per I ooo invanare. Genomsnittet for hela riket var detta &r 74,1.
Tab. g visar totala personbilsbestindet samt antalet personbilar
per 1 000 invanare vid slutet av aren 1939 och 1950 samt 1954 {61-
delat pa registreringsomriden. Som framgar av tabellen har en
tendens till utjamning mellan de olika omrddena gjort sig gal-
lande under perioden 1939—54.

PRISUTVECKLINGEN PA PERSONBILAR, FORSAKRING, BENSIN ETC.

Personbilar. Nar det giller att dskadliggéra prisutvecklingen for
bilar kan man gora jimférelser pad olika sitt. For det férsta kan
man vilja ut bilar som tekniskt och utseendemissigt inte forandrats
1 storre utstrackning och félja dem fram genom aren. Fér det andra
kan man goéra en serie over priserna pa den vid varje tillfille ty-
piska bilen, dvs. den mest sdlda. Ser man endast p& prisutveck-
lingen f6r olika mérken kommer manirealiteten att jamféra priser
pé bilar som ofta sinsemellan 4r varandra mycket olika i fraga om
storlek, kvalitet och utrustning.

Vilken typ av jamforelse som dr den mest lampliga och rattvi-
sande sammanhinger i hog grad med i vilket sammanhang man
vill anvanda den. I det f6ljande kommer darfor serier att anges
dels for 1 stort sett oforandrade biltyper, dels fér den typiska bilen.
Det hade hiarvid varit i hog grad onskvirt att inte bara kunna
ange prisutvecklingen fér nya bilar utan ocksa f6r begagnade. Det
saknas emellertid material som kan belysa utvecklingen f6r de be-
gagnade bilarna, varfor serierna endast avser nya bilar.

1 Enligt Automobile Facts and Figures 1955.
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Svérigheten vid en jamforelse av den tekniskt och utseendemdssigt
oférdndrade bilens prisutveckling ar att det dr forhéllandevis f4 bilar
som under nagon langre tid varit i stort sett oférindrade. Det
finns dock négra fall dar det 4r mojligt att gora en jamforelse av
detta slag. Prisutvecklingen f6r dessa bilar har atergetts i dia-
gram 2. Detta omfattar Citroén Brr Sport, DKW-IFA F-8, Fiat
500, Ford Junior-Anglia-Popular, Mercedes Benz 170 V-SV och
Opel Kadett-Moskvitsch. Dessa bilar har under perioden i stort
sett haft samma karosser medan motorerna fatt ett nagot okat
hastkraftsantal. Ett av mérkena har under perioden gatt ¢ver fran
sidventil- till toppventilmotor. Ingen hinsyn har kunnat tas till
att bilarna vissa ar har vdarme inkluderad i priset medan samma
modell andra ar offereras exklusive varme, inte heller till att pri-
serna en del ar riknas fritt Stockholm, en del ar fritt andra import-
hamnar etc. Ej heller har de kvalitetsskillnader som kan ha uppstatt
t. ex. ndr en annan fabrik 6vertagit tillverkningen av en viss bil-
modell kunnat beaktas. I foreliggande fall giller detta mirkena
DKW-IFA och Opel Kadett-Moskvitsch. I stort torde dock de
olika serierna ge en rittvisande bild av prisutvecklingen f6r hir
aktuella typer av bilar.

Det har inte varit moéjligt att fora tillbaka samtliga i diagrammet
ingdende bilmodeller till 1935. Fér detta ar finns silunda endast
prisuppgifter for DKW och Ford. Da emellertid, speciellt bland
smévagnarna, prisutvecklingen under hela perioden fram till 1955
varit anmirkningsvart likformig for samtliga bilar, har ovannimn-
da tvad mérken ensamma fitt representera smabilarna under 1935.
Av diagrammet framgar att urvalets smébilar 1935 kostade cirka
2 800 kronor, medan de 1955 betingade ett pris pa omkring 5 500
kronor, vilket motsvarar en prisstegring pa cirka go procent. Pri-
serna pa smabilarna nadde en topp 1952 (accis detta ar) for att
sedan ater sjunka. Hur priserna utvecklat sig mellan 1937 och 1955
for respektive typer av bilar framgar av tabld pa s. 17, dir ut-
vecklingen anges i indexform med 1937 lika med roo. Fér jamfs-
relsens skull har for detta 4r dven det absoluta priset angetts.

Om man 1 stdllet foljer utvecklingen fér de bilar som vid olika
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Diagram 2. Priser pd vissa tekniskt ofordndrade bilar
vid slutet av dren 1935—55

Kroror
12000 Mercedes
11000
Citroén
10000 | e
9000 |
8000 |
Moskviisch
7000 |
R s
4 3
6000 L Fiat
Moskvitsch
, Ford
5000 L /0 IFA
4000 |
DKW
3000 | e m
ko / Modeller: Mercedes 170 V-SY 4 d. Sedan
4 Citroén B 11 Sport
2000 Opel Kadett Fiat 500 Standard - Convertible
[ Opel Kadett - Moskvitsch
Ford junior - Anglia - Popular
DKW Reichklasse - [FA F - 8
000 L
0 i i L i i L i 1 i J
1935 37 3 4 43 45 4 o 51 53 55
Anm.: Priserna har angetts inkl. eventuell accis. Streckad linje (— — — — — )

= &r f6r vilka prisuppgift saknas.

Kalla: Uppgifterna har hamtats fran Svensk Motor Tidning, Priskontrollnimn-
den samt i vissa fall fran respektive generalagent (se vidare bilagetabell 2).
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Typ Pris  Prisindex 1955
1937 1937 = 100

Mercedes Benz 170 V-SV 6 500 182
Citroén Bi1 Sport 5775 179
DKW — IFA F-8 3 200 160
Fiat 500! Standard-Convertible 2575 237
Ford Junior-Anglia-Popular 2 650 205
Opel Kadett-Moskvitsch 3 000 189

1 Priset 1937 avser en tickt Coupé-modell medan vagnen 1955 endast tillverka-
des med soltak.

tillfallen varit de typiska — de mest silda — sa erhaller man ett
nagot annorlunda resultat. De mest silda bilarna under 1935 var
Chevrolet och Ford V-8, som kostade 4 200 respektive 4 300 kronor.
1955 var den mest salda bilen Volkswagen, som inklusive accis
kostade cirka 7 200 kronor. Av Volvo PV 444 var forsiljningen
ungefir lika stor. Dess pris var drygt g ooo kronor. Mitt pa detta
satt uppgick alltsa prishojningen for den typiska bilen till cirka 70
procent om vi jamfér med Volkswagen och drygt 100 procent om
vi gor jamforelsen med Volvo. Hade vi i stillet gjort jamforelsen
med ett senare forkrigsdr hade vi fatt ett annat resultat bland
annat av den anledningen att ndgon »smabil» di fitt represen-
tera den typiska bilen.

Av betydelse for bilismens expansion dr férutom prisutveck-
lingen p4 bilar givetvis dven inkomstutvecklingen samt prisutvecklingen
pa andra varor och tjinster. Totalt har den genomsnittliga inkomst-
nivan stigit med cirka 250 procent fran 1935 till 1955. Som visats
ovan har samtidigt bilpriserna stigit med cirka go procent f6r de
oférandrade smabilarna och med 70—r100 procent f6r den typiska
bilen. Den allménna prisnivan steg mellan samma ar cirka 130
procent. Bakom bilismens expansion ligger alltsa dels att bilarna bli-
vit billigare relativt sett dels att den allmédnna inkomstnivén stigit.

Jamforelser av detta slag 4r svira att géra bland annat beroende
pa skillnader i utvecklingen mellan olika grupper av inkomsttagare
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Tab. 4. Priser pd olika varor 1935 och 1955 riknade 1 arbeistid

Vara Arbetstid

) Index
1935 1955 1935 = 100
Tekniskt of6érandrad smébil 1 600 tim. 1 000 tim. 63
Mjolk? 8 min. 5 min. 63
Jarnviagsbiljett? 3 tim. 1 tim. 55 min. 64
Biobiljett® 38 min. 25 min. 66
Herrskor* g tim. 20 min. 7 tim. 00 min. 75
Overall® 5 » 05 » 5 » 20 » 105
Hyra$ 800 tim. 375 tim. 47

Anm.: Uppgifterna i tabellen avser med ett undantag Stockholm.

Timlénen fér vuxen manlig industriarbetare ligger till grund {6r berdkningarna.

1 Avser konsumentpriset pa mj6lk (16s vikt) i Stockholm. En korrigering fér den
under perioden dndrade fetthalten hos mjolken medfér ingen férandring i minut-
talen.

2 §J, III-klass, enkel resa, 100 km.

3 Genomsnittspris for hela landet. Uppgift fran Filmigarnas kontroliférening.
Separata uppgifter fér Stockholm har inte kunnat erhallas. .

4 Ett par boxkalv, randsydd, fodrad, gummiklack, svart. Uppgift fran Ahlén
& Holm AB.

8 Tvills, krympfri, bla. Uppgift frin Ahlén & Holm AB.

¢ Uppgift fran HSB rérande centralt beligen nybyggd 2-rumsligenhet om
50 m?,

samt genom de kvalitetsforandringar som skett under perioden.
Som ett komplement till jimférelsen ovan har vi darfor sskt kon-
struera ett exempel som visar utvecklingen for specifika varor som
varit i stort sett oférindrade under perioden. En svarighet 4r hir-
vid att en sadan vara vid den ena tidpunkten kan ha kopts i stor
utstrickning medan den vid den andra tidpunkten endast efter-
fragats i blygsam omfattning beroende pé att andra liknande varor
som tillfredsstiller samma behov kommit i marknaden. Ett utmir-
kande drag for konsumtionens férdndringar under denna tid har
ocksa varit att man successivt 6vergdtt till varor av hogre kvalitet.
Detta gialler inte bara bilar utan dven klader, bostader etc. Hade
prisforandringarna studerats utifrén den typiska varan hade man
erhallit vasentligt hogre indextal fér de behandlade varorna 4n i
tab. 4.
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Vart exempel avser en manlig industriarbetare som i Stockholm
1955 hade en timlén pd narmare 5,40 kronor, vilket var cirka 200
procent mer dn 1935, da timlénen uppgick till 1,75 kronor. Medan
samma arbetare 1935 behovde arbeta cirka 1 600 timmar 61 att
képa en av de tidigare ndmnda sméabilarna fér 2 800 kronor, s
behévde han 1955 inte arbeta mer 4n cirka 1 0oo timmar for att
képa motsvarande bil. Som jamforelse har vi som tidigare namnts
valt ut nigra varor som i stort sett inte férandrats under perioden
1935—55 och for dessa konstruerat prisserier. Fér varje vara har
sedan utrdknats den arbetstid som gick at f6r att képa varan 1935
respektive 1955. I tabellen har dessa beridkningar atergetts i form
av ett index, dar 1935 satts lika med 100. I tabellen har ocksi an-
getts den erforderliga absoluta arbetstiden under de bida &ren.
Det bor for undvikande av missforstind papekas att tabellen inte
avser att ge nagot slags index for vissa branscher utan endast gil-
ler f6r de utvalda varorna.

Som framgér av tabellen var det, pd ett undantag nir, littare
for industriarbetaren att kopa respektive varor 1955 4n 1935.
Priset pad den tekniskt oférandrade smébilen sjonk mellan dessa
bagge ar, riknat i arbetstid, lika mycket som alternativet jirnvags-
biljetten.

Skatter, forsikring, bensin. Av intresse vid bedémandet av den svenska
bilismens expansion dr forutom bilarnas inkoépspris dven deras
driftskostnader. Tab. 5 visar forindringarna 1 fordonsskattens
storlek, férsakringspremier samt bensinpris, vilka tre kostnadspos-
ter tillsammans utg6r storsta delen av driftskostnaden.

Som framgar av tabellen har forsikringspremierna stigit mera
an fordonsskatterna och bensinpriserna. Har bor dock observeras
att gillande bonusbestimmelser dndrats under perioden pa ett
for bildgarna fordelaktigt siatt. Detta medfor att forsikringskost-
naderna i realiteten stigit mindre 4n tabellen anger. Sarskiljer vi
bensinskatten ur bensinpriset finner vi emellertid att denna 1955
stigit till indexsiffran g20 (1935 = 100). Overhuvud taget fore-
faller bilens driftskostnader att ha okat mera 4n bilpriserna, dar
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Tab. 5. Fordonsskatter, trafikforsikringspremier och bensinpris vid slutet av
dren 1931—5%

Forsakrings-
Fordonsskatt . Bensinpris
premie
index index bensinpris bensinskatt
kronor 1935= kronor 1935= inkl. skatt

Ar 100 100 oére per index oreper index

liter  1935=  liter = 1935=
100 100
1931 75 125 105 8o 21 84 8 8o
35 60 100 131 100 25 100 10 100
39 64 107 147 112 28 112 12 120
1946 90 150 147 112 39 156 18 180
47 90 150 147 112 39 156 18 180
48 90 150 196 150 71 284 45 450
49 90 150 196 150 71 284 45 450
50 90 150 196 150 71 284 45 450
51 90 150 297 227 55 220 25 250
52 90 150 505 385 55 220 25 250
53 128 213 505 385 58 232 28 280
54 128 213 435 332 59 236 32 320
55 138 230 365 279 61 244 32 320

Anm.: Serien for fordonsskatten har beriknats efter en tjanstevikt pa 1 ooo kg,
forsakringspremierna avser obligatorisk trafikférsakring i Stockholm och bensin-
priset dr berdknat efter Stockholmszonens. Hinsyn har ej tagits till den extra
fordonsskatten vissa ar.

Killa: Beskattningen av motorfordonstrafiken, SOU 1953: 34 (kompletterad
med uppgifter for 1954 och 1955) samt uppgifter fran Forsidkrings AB Fylgia
och Valkyrian samt Svenska Esso AB.

som tidigare visats den tekniskt oforandrade bilens inkopspris stigit
med cirka 9o procent fran 1935 till 1955, medan motsvarande pro-
centtal foér fordonsskatten 4r 130, for forsikringsavgifterna 179
samt for bensin 144. Cirka halften av bensinpriset utgors for nér-
varande av skatt. Skatteandelen av bensinpriset har varierat mel-
lan cirka 40 procent pa 193o-talet och 65 procent 1948—50.
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KAPITEL 2
Bilparkens sammansattning

PRIVATA OCH ICKE PRIVATA AGARE

Uppgifterna till detta och féljande kapitel 4r himtade fran IUI:s
bilundersékning.! Grundlidggande for denna undersékning 4r in-
delningen i privat och icke privat bilkonsumtion. Denna indelning
bygger pé en {érdelning av personbilsbestandet pa dgarkategorier.
I boérjan av december 1954, nédr urvalet av bilar fér denna under-
sokning utfordes, fordelade sig personbilarna i detta avseende pa

foljande satt.? Procent
Personbilar 4gda av stat och kommun ............. ... I

» » » privataforetag ................. 11
Personbilar anvanda i yrkesmassig trafik (droskbilar) .. 2
Ovriga personbilar ............. ... ... i 86
SUMMA « vt et 100

Vid A4rsskiftet 1954 /55 fanns det i Sverige omkring 536 0oo per-
sonbilar. Med ledning av ovanstiende uppgifter kan man be-
rikna att cirka 460 000 av dessa 4gdes av privatpersoner.

Jamfért med undersskningar av Svenska Vigféreningen 1950/51
och 1952/53 tyder ovanstiende fordelning av personbilsigarna pa
en forskjutning mot en stérre proportion privatigda personbilar.?

Privat och icke privat kirning. Uppgifterna i IUI:s undersékning berér
endast vad som i ovanstdende tabla kallats ’Ovriga personbilar”,

! En narmare redogorelse for undersékningens upplaggning och genomférande
lamnas i bilaga I.

? Denna fordelning ar ett resultat av en bearbetning av bilregistren i sam-
band med urvalsforfarandet.

3 Svenska Vigforeningens undersSkningar bygger pa stickprov omfattande
bilar i tre l4dn, som tillsammans far representera hela landet. Enligt badda under-
sékningarna var 83 procent av personbilsigarna privatpersoner. Se Svenska Vig-
foreningens Tidskrift 1951: 6 samt Personbilarna och deras dgare, utgiven av
Svenska Vigféreningen 1953.
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dvs. personbilar, som 4gs av privatpersoner och som inte anvinds
som droskbilar. Aven inom denna kategori finns det dock bilar
som anvinds 1 arbetet i storre eller mindre utstrackning. Detta
framgar av foljande tabla 6ver procenten mil i arbetet av totalt
korda mil for privatigda personbilar under 1954.*

Andel mil i arbetet  Procent bilidgare med

1 procent vidstdende andel
o 43
1I— 10 8
11— 20 £ 4
21— 30 4
31— 40 5
41— 50 6
51— 60 4
61— 70 5
71— 8o 6
81— go 5
91—100 P
Ingen uppgift 6
Summa 100
(N=1235)

Anm.: N betecknar det antal observationer som ligger till grund f6r tablan,
dvs. i detta fall uppgifter fran 1235 bildgare. P4 samma sitt har N angivits for
tablderna i det foljande.

Det kan diskuteras var grinsen skall sittas fér vad som skulle
kunna kallas rena privatbilar, dvs. de bilar som inte alls eller
relativt litet anvdnds i dgarens arbete. Tar vi ut de bilar, som en-
dast kérs privat (noll procent mil i arbetet 1 ovanstiende tabld),
far vi 43 procent rena privatbilar bland de undersékta person-
bilarna. Eftersom de undersokta bilarna representerar 86 procent
av samtliga personbilar i landet innebér detta, att det skulle finnas

1 Det finns dven icke privatdgda personbilar, som i stérre eller mindre ut-
strackning anvinds utanfor arbetet, Omfattningen av denna privata korning kan
dock inte anges pa grundval av IUI:s material.
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omkring 37 procent ’rena privatbilar’ i den svenska personbilspar-
ken (43 procent av 86 procent). Tar vii stédllet ut de bilar i vért
stickprov, som kors minst lika mycket privat som i arbetet (sam-
manlagt 70 procent av de undersokta bilarna, se tabldn), far vi
omkring 60 procent “rena privatbilar’ i hela personbilsparken.?

TJANSTEVIKT, MARKESFORDELNING OCH ARSMODELL

I detta avsnitt behandlas den privata personbilsparkens samman-
siattning med avseende pa tjinstevikt, mirke och arsmodell. De
privatigda personbilarna kommer vidare att i friga om arsmodell
och mirke att jamféras med de icke privatigda personbilarna. For
tjanstevikt foreligger icke mojlighet att géra en likartad jamforelse.

Tjinstevikt. Drygt 40 procent av de privatigda personbilarna hade
1954 en tjanstevikt understigande 1 0oo kg. Uppdelat pa 100 kg-
klasser dterfinns de flesta bilarna i intervallet 8oo—goo kg och
darnast i viktklassen 1 00oo—1 100 kg. I den forsta av dessa grupper
finner man bilar av typen Ford Anglia-Prefekt, Saab och Volks-
wagen, medan Volvo dominerar den hégre av dessa biagge vikt-
klasser. Nedanstaende tabla visar viktférdelningen 1954 for privata
personbilar.

Viktklass Procent

— 6oo I
6o1— 700 4
701— 800
8o1— goo 20
90I1—1 000 13

1 00I—T1 200 26
1 201—T1 400 15
1 401—1 600 12
1 6o1— 6
Summa 100
(N=1235)

1De ndamnda 43 respektive 70 procenten innebir en viss mindre underskatt-
ning, eftersom en del av de bildgare fér vilka vi saknar denna uppgift (sam-
manlagt 6 procent, se tablin) kan tinkas héra hit.
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Som framgér av tablan 4r en tredjedel av bilarna tyngre 4n
1 200 kg. Den gruppen utgérs till éverviagande delen av ameri-
kanska bilar.

Mairkesfordelning. Ford var 1954 det vanligast féorekommande mar-
ket bland de privatigda personbilarna. Cirka 16 procent av dessa
bilar var Ford. Darefter foljde Volvo med 12 procent och Opel
med 8 procent. Volkswagen svarade i december 1954 f6r cirka 7
procent av det privatigda personbilsbestindet. De fem vanligaste
mirkena svarade fér omkring 50 procent. Privatbilarnas mirkes-
fordelning 1954 jimford med motsvarande férdelning for de icke
privatigda personbilarna vid slutet av 1954 framgar av f6ljande
tabla. Totalt uppgick som tidigare namnts antalet privata per-
sonbilar till cirka 460 0oo och de icke privatigda till cirka 75 ooo.

Privatigda Icke privatigda

Mirke personbilar personbilar

i procent i procent
Ford 16 13
Volvo 12 21
Opel 8 8
Volkswagen 7 8
Chevrolet 6 7
Austin 4 3
Fiat 4 I
Morris P —
Renault 4 2
Ovriga 35 37
Summa 100 100
(N=1235)

Anm.: P4 grund av statistikens upplidggning kommer vissa mérken” att om-
fatta bilar, som sinsemellan kan vara av mycket olika typ.

1 Antalet icke privatdgda personbilar har hir och i foljande tabla beriknats
genom att dra de privatigda bilarna frén det totala personbilsbestindet. Upp-
gifterna om privatbilarnas férdelning pa mirken ar hiamtade frin var undersok-
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Som framgér av tablan var privatbilarnas markesférdelning
ungefir densamma som de icke privatagdas. Volvo 4r den enda bil
fér vilken en markant skillnad kan konstateras. Detta samman-
hianger bland annat med att Volvo ar en mycket vanlig tjanstebil 1
den statliga och kommunala {érvaltningen.

Arsmodell. Ungefar 22 procent eller nistan var fjarde bil bland pri-
vatbilarna var av forkrigsmodell vid slutet av 1954. Motsvarande
siffra for de icke privatigda bilarna var 10 procent. Med undantag
for forkrigsbilarna var fordelningen pa drsmodeller relativt likartad
inom de tvad 4garkategorierna.

Det ar kanske nagot férvanande att omkring 20 procent av samt-
liga personbilar ir av férkrigsmodell. Det innebar ndmligen, att av

Privatigda Icke privatigda
Arsmodell  personbilar personbilar

i procent i procent

—1939 22 10

1940—45 0,3 0,6
1946—49 13 13
1950 14 19
1951 I 15
1952 8 7
1953 17 16
1954 15 16
1955 — 3
Summa 100 100

(N=1235)

Anm.: Nir procentsiffran understiger 1 har procenttalet angetts med decimaler.
Vid summering har dock dessa procentsiffror avrundats till hela tal.

Forts. pa not s. 24.

ning och uppgifterna om det totala bestdndet fran Centrala bilregistret. Ett
mindre fel uppkommer vid jamférelsen dirigenom att undersékningens uppgifter
avser borjan av december 1954 och Centrala bilregistrets uppgifter arsskiftet
1954/55. Detta innebdr bland annat att Centrala bilregistret kan vintas visa
proportionellt nagot fler bilar av 1954 &rs modell 4n var undersékning. Dess-
utom kommer bland de icke privatigda personbilarna med ett mindre antal
bilar av 1955 ars modell. :
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de 180 000 personbilar som fanns inregistrerade 1939 mer in
halften fortfarande rullar omkring pa véara vigar. En av forkla-
ringarna till detta férhallande 4r troligen, att majoriteten av dessa
bilar togs ur bruk under krigsaren och darigenom undgick omkring
sex ars forslitning. Det kan fortjana papekas att en férdelning pa
arsmodell inte kommer att helt 6verensstimma med en férdelning
pé alder. Det har namligen visat sig att bilar av en viss &rsmodell
siljs inte bara under modelldret utan ocksé i icke ringa utstrack-
ning under den nirmast f5ljande tiden.

Det kan vara intressant att jimféra fordelningen bland de
svenska personbilarna med motsvarande siffror for personbilarna i
USA. Den amerikanska bilmarknaden har ju inte i samma ut-
strackning som den svenska varit utsatt fér avsparrning och im-
portregleringar, dven om naturligtvis ocksd i USA krigsaren be-
tydde en betydligt minskad produktion av personbilar (1943—45
fésrekom ingen produktion foér civilt bruk). Nedanstdende tabla

Sverigevid USA
Arsskiftet 1 juli 1954

Arsmodell .
1954/55 1 procent
i procent

—1939 21 8
1940—45 0,4 Iz
1946—49 13 28
1950 15 14
1951 Ir 12
1952 8 8
1953 16 13
1954 15 6
1955 0,5 -
Summa 100 100

Killa: Centrala bilregistret samt Automobile Facts and Figures 1955. Tids-
skillnaden mellan de tva lindernas uppgifter férsvarar en jamforelse, speciellt for
1954 och 1955 ars modeller, och tablan kan endast ge upplysning om den all-
minna trenden i aldersférdelningen for de tva lindernas personbilspark.
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visar personbilarnas férdelning pa arsmodeller i Sverige vid &rs-
skiftet 1954/55 och i USA den 1 juli 1954.

Det framgér av tablan, att endast atta procent av de amerikans-
ka personbilarna ar av vad vi i Sverige kallar forkrigsmodell, dvs.
av 1939 drs modell eller dldre, mot 21 procent i Sverige. P4 grund
av att USA intradde i andra véarldskriget forst efter Pear]l Harbor
kunde bilproduktionen fér civilt bruk fortsitta ganska ostérd dnda
till 1942, vilket forklarar skillnaden mellan USA och Sverige i friga
om arsmodellerna 1940—45. Efter fredsslutet kom ocksa bil-
konsumtionen fortare i gdng 1 USA 4n hos oss. Fr. 0. m. 1950 visar
de tva linderna en mera likartad utveckling.
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KAPITEL §

Bilens anvandning

Anvindningen av de undersokta bilarna har redan nagot berérts i
samband med diskussionen om grinsdragningen mellan privata
och icke privata personbilar (se kap. 2). I det foljande skall bilarnas
anvindning behandlas mera i detalj, och framstéllningen kommer
darvid att baseras pd uppgifter frin de bildgare i vart stickprov,
som haft samma bil under hela 1954. Dessa utgér 685 stycken.
Framstéllningen 1 detta kapitel utgdr fran 4dgarens yrke samt be-
byggelsetypen, dvs. om dgaren bor i storstad, annan stad eller pa
landsbygden.® Det kan nidmligen antas, att det foreligger ett starkt
samband mellan dessa tva faktorer och anvindningen av bilen,
t. ex. betraffande den totala kérstrickan under aret och anviand-
ningen av bilen ¢ respektive #ll och frdn arbetet.

TOTAL KORSTRACKA

Av undersokningen framgar att privatbilarna under 1954 kérdes i
genomsnitt 1 316 mil.? En fordelning pa yrkesgrupper ger féljande
medeltal®:

1 Till storstader raknas Stockholm, Géteborg och Malmé. Betraffande bebyg-
gelsetypen “’landsbygd” bor observeras att den inte endast omfattar glesbygd utan
ocksa tdtorter som saknar stadsrittigheter.

2Enligt en amerikansk undersokning f6r 1954 uppgick den érliga koérstrac-
kan for privatbilar till cirka 1 500 mil (Cromwell-Colliers: Automotive Survey
1954)-

3 Vissa av grupperna ir 1 vart stickprov representerade av mycket fa individer,
och medeltalen for dessa grupper bor diarfér anvindas med storsta forsiktighet.
Den minsta yrkesgruppen, forvaltningspersonal inom jordbruk med biniringar
som har den lidngsta korstrackan, bestar framfér allt av arbetsledare pa stora jord-
bruk och inom skogsbruket. Det forefaller darfor som om det hoga milantalet for
deras del vore realistiskt.
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Yrkesgrupp Medeltal mil
(aritmetiskt medium)

Jordbruk med biniringar 1109
Egna foretagare (N=145) 1093
Forvaltningspersonal (N=g) 1533
Arbetare (N=21) 1038

Ovriga niringar 1385
Egna foretagare (N=147) 1394
Férvaltningspersonal (N=216) 1438
Arbetare (N=131) 1288

Ovriga (hemmafruar, pensionirer,
studeranden m. fl.) (N=16) 1507

Det framgar av ovanstdende tabla att man inom jordbruk med
bindringar kér betydligt kortare strdcka per ir &n inom 6vriga
niringar. Betriffande yrkesstillningens betydelse fér den arliga
koérstrackan mérks tendensen, att forvaltningspersonalen kor mest
och arbetarna minst. Féretagarna intar en mellanstillning och har
inom jordbruket en arlig kérstracka, som inte sarskilt mycket skiljer
sig fran arbetarnas, medan inom 6vriga niringar deras arliga kor-
stricka niarmast verensstimmer med férvaltningspersonalens. Vad
betraffar gruppen 6évriga’”, som till évervigande del bestar av
hemmafruar, sa 4r “deras” korning snarast ett uttryck for deras
mins yrkesstillning. Ménnen tillhér i évervigande grad gruppen
Férvaltningspersonal i ’Ovriga niringar”.

Den &rliga korstrickan kan emellertid tinkas vara beroende inte
endast av bildgarnas yrke utan ocksd av var de bor. I nedansta-
ende tabla har de tre yrkesgrupperna inom &vriga néringar for-
delats efter bebyggelsetyp. De inom jordbruk med bindringar verk-
samma har inte medtagits eftersom de till allra stérsta delen bor pa
landsbygden och dirfor ingen ytterligare information hir kan
vinnas genom fordelning pa bebyggelsetyp.

Bilisterna i ’Ovriga stiader” kér tydligen ndgot mindre per ar 4n
bilisterna i storstader och p4 landsbygd. Detta kan tinkas samman-
hinga med férhéllandevis korta avstind i dessa stdder. Ett undan-
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Korda mil per ar

Bildgare i gruppen

»Ovriga niringar”  srorstider ovriga stider  landsbygd
Egna foretagare I 445 I 304 I 439
Forvaltningspersonal 1535 1 385 1 442
Arbetare 1 083 1 280 1 326

Samtliga i gruppen
»Ovriga nidringar» I 445 I339 1 402!
(N=84) (N=1g0) (N=220)

1 Om man inkluderar dven de inom jordbruket sysselsatta blir medeltalet f6r
landsbygden 1 262 mil per ar.

tag frin denna trend utgdr dock arbetarna, vars arliga korstracka
minskar med stigande urbaniseringsgrad.
Studerar man spridningen i materialet erhalles f6ljande resultat.

Arlig kérstricka  Procentuell

mil férdelning
—49 I
50549 10
550—1049 35
1050—2049 42
2050—3049 8
3050—
Ej uppgift I
Summa 100
N=(685)

Det visar sig sdlunda att knappt hilften av biligarna kort
mindre dn I 000 mil, medan drygt 10 procent kért mer dn 2 0oo

mil.
KORNINGENS FORDELNING PA OLIKA ANVANDNINGSOMRADEN

Om totalantalet korda mil férdelas pa vissa huvudtyper av anvand-
ning erhélls f§ljande fordelning.
Av siffrorna i tablan framgér att omkring en tredjedel av an-
vindningen 4dger rumi bildgarens yrkesutévning.! Om man lagger
1 Berdknar man andelen mil i arbetet f6r hela materialet (N=1235) far man
praktiskt taget samma resultat (31 procent mot 34).
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Antal mil

Antal kérda mil

Anvindningsomrade fordelade pa
totalt  per bil anyandningsomrade
miljoner procent
I arbetet 184 442 34
Till och fran arbetet
(inkl. hem till lunch) 69 "%, - 1167 13
P4 semestern 52 124 9
Ovrig fritidskorning 242 583 ‘ 44
Summa 547 1316 . 100
(N=685)

Anm.: Totalantalet mil har erhallits genom att multiplicera medelantalet mil

per bil med medelantalet privatigda personbilar under 1954 (416 000). Betrif-
fande denna typ av upprikningar se bilaga III.

till transporterna till och fran arbetet utgors nistan hilften av alla

kérda mil av korning 1 arbetet eller till och fran arbetet; sidan kor-

Procentuell férdelning av kérningen pa olika

anvandningsomraden
Yrkesgrupp iarbetet tilloch summa pa ovrig
frain  “arbets- semester fritids- Totalt
arbetet korning” kérning

Jordbruk med bindringar 42 47 5 48 100

Egna foretagare 45 3 48 5 47 100

Forvaltningspersonal 49 21 70 4 26 100

Arbetare 17 I4 31 6 63 100
Ovriga niringar 31 15 46 11 43 100

Egna foretagare 52 I2 64 7 29 100

Forvaltningspersonal 27 13 40 13 47 100

Arbetare I5 20 35 12 53 100
Ovriga (hemmafruar,

pensionirer, studeran-

den m. fl.) 32 12 44 6 50 100

(N=685)
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ning kommer i det féljande att sammanfattas under rubriken
“arbetsk6rning”. Som skall visas i kap. 6 har andelen “arbetskér-
ning” stor betydelse for privatbilisternas bilkostnader. Tablin
illustrerar ocksd den samhillsekonomiska betydelsen av det trans-
portarbete, som de privatigda personbilarna utfér.

Férdelningen av den totala kérningen pa olika anvindningsom-
raden varierar starkt mellan de olika yrkesgrupperna, vilket fram-
gdr av tabldn nederst pa féregdende sida.

Av ovanstiende tabld framgar att fordelningen mellan “arbets-
koérning” och 6vrig kérning ar praktiskt taget lika for de i jord-
bruket och 6vriga niringar sysselsatta. Den foérra gruppen kér dock
proportionsvis mer i arbetet och den senare proportionsvis mer till
och frén arbetet. Betriffande fritidskérningen visar det sig att
semesterkérningen har mindre betydelse f6r ”jordbrukarna’ an for
de inom 6vriga néringar sysselsatta.

Om man ser till bilagarens yrkesstillning spelar korning i arbetet
den storsta rollen for de egna foretagarna. Dérefter kommer for-
valtningspersonalen, medan siddan korning spelar minst roll foér
arbetarna. Samma resultat erhills, om man férdelar det totala
antalet mil kérda i arbetet pa dessa tre grupper.

Yrkesgruppernas andel
Yrkesstillning av totalt korda mil
i arbetet 1 procent

Egna foretagare 57
Férvaltningspersonal 31
Arbetare 10
Ovriga 2
Summa 100
(N=685)

Hur stort det totala antalet mil inom ett visst anvindningsom-
rade blir for en viss yrkesgrupp sammanhénger dels med hur ménga
som éverhuvud taget anvinder sina bilar inom detta anvindnings-
omrade och dels med hur langt de kor. I det foljande kommer de
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olika anvindningsomradena att behandlas var fér sig och med ut-
gingspunkt fran dessa tva aspekter.

Korning 1 arbetet. Andelen bildgare, som under 1954 haft nagon
anvindning for bilen i arbetet, varierar mycket mellan de olika
yrkesgrupperna, vilket framgar av nedanstaende tabla.

Anvindning av bilen i arbetet

Procentuell andel som

Yrkesgrupp Totalt
. . . ¢j limnat
anvant ¢ anvant R
uppgift
Jordbruk med biniringar 78 16 6 100
Egna foretagare 8o I3 7 100
Férvaltningspersonal 89 Ir 0 100
Arbetare 57 38 5 100
Ovriga niringar 49 45 6 100
Egna foretagare 70 20 10 100
Forvaltningspersonal 47 50 3 100
Arbetare 32 63 5 100
Samtliga biligate 57 37 6 100
(N=685)

Anm.: Denna och foljande tablier omfattar inte gruppen »Ovriga”, eftersom
denna ur yrkessynpunkt dr synnerligen svarbestambar. I totalsiffran (samtliga
bilagare) har gruppen “Ovriga” dock medriknats.

Det ar tydligen en betydligt stérre proportion biligare inom
jordbruket som anvinder bilen i arbetet 4n inom évriga niringar.
Inom den senare gruppen sammanhinger vidare anvindningen i
arbetet mycket starkt med yrkesstidllningen. De egna féretagarna
anvander bilen mest och arbetarna minst, ett forhallande som
overensstimmer med tidigare uppgifter om antalet kérda mil i
arbetet for olika yrkesgrupper. Den arliga korstrickan f6r dem som
under 1954 anvént bilen i arbetet framgar av f6ljande tablé, dir
kérstrackan for de olika yrkesgrupperna redovisas.

De inom jordbruket sysselsatta — den grupp som uppvisar den
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I arbetet
Yrkesgrupp i genomsnitt
korda mil

Jordbruk med bindringar 564

Egna foretagare 573

Forvaltningspersonal 843

Arbetare 292
Ovriga niringar 819

Egna foretagare 945

Forvaltningspersonal 795

Arbetare 569
Samtliga biligare 728
(N=391)

storsta andelen bildgare med anviandning for bilen 1 arbetet —
har en betydligt kortare arlig korstricka an de inom 6vriga né-
ringar verksamma. Bortsett fran den lilla gruppen férvaltnings-
personal inom jordbruket framgar ocksd av denna tabl4 att de egna

foretagarna kor de langsta strickorna i arbetet, direfter kommer

férvaltningspersonalen i 6vriga nidringar, medan arbetarna har

den kortaste arliga korstrackan. Om man férdelar de inom 6vriga

niringar sysselsatta pa bebyggelsetyper erhalls foljande tabla,

vilken visar, att féretagarna och férvaltningspersonalen kor ldngst
1 storstiderna och minst pa landsbygden, medan det for arbetarna

forhaller sig pa det omvénda sittet.

Bildgare i gruppen Korda mil i arbetet

»Ovri . s - Totalt
Vriga naringar storstider Ovriga stider landsbygd

Egna foretagare 1 045 985 893 945
Forvaltningspersonal 923 886 648 795
Arbetare (517) 534 603 569
Samtliga i gruppen

»Ovriga néringar » I 000 851 755 819
(N=245)

Anm.: Uppgifter som grundar sig p4 mindre dn fem observationer har hir

och i det féljande satts inom parentes.

‘34



Sammanfattningsvis kan sidgas att det bland féretagarna 4r en
relativt stor andel som kér med bilen i arbetet och att de har for-
héllandevis lang 4rlig korstracka. Bland arbetarna dr sdvil andel
som korstricka relativt sett mindre omfattande. Foérvaltnings-
personalen intar en mellanstillning.

Korning till och frdn arbetet. Om pa liknande sitt undersoks hur
manga 1 de behandlade yrkesgrupperna som under 1954 anvint
bilen f6r att fara till och fran arbetet erhills f6ljande resultat.

Kérning till och fran arbetet

Procentuell andel som

Yrkesgrupp Totalt

kort e kort & lamr'lat
uppgift
Jordbruk med bindringar 13 68 19 100
Ovriga niringar 41 42 17 100
Egna foretagare 27 53 20 100
F6rvaltningspersonal 43 41 16 100
Arbetare 54 31 15 100
Samtliga bilidgare 34 49 17 100
(N—685)

Andelen bildgare som under 1954 anvint bilen fér att fara till
och fran arbetet 4r tre ginger sd stor inom 6vriga niringar som
inom jordbruket. Det framgar ocksd av tablan, att ordningen
mellan foretagare och anstillda hir 4r omkastad om man jimfér
med kérning ¢ arbetet. Inom gruppen “’6vriga niringar’ uppvisar
salunda arbetarna den st6rsta andelen som anvént bilen for trans-
port till och frdn arbetet, dédrefter kommer forvaltningspersonalen
och sist de egna foretagarna.

Den arliga korstrackan till och fran arbetet visar féljande varia-
tioner mellan yrkesgrupperna f6r de bildgare, som nagon gang an-
vant bilen foér detta andamal.
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Till och frdn

Yrkesgrupp arbetet
kérda mil
Jordbruk med biniringar 343
Ovriga niringar 375
Samtliga biligare 374
(N = 231)

Variationen 4r som synes liten mellan grupperna. Nidgon nir-
mare uppdelning av materialet har p4 denna punkt inte ansetts
lamplig pa grund av det relativt stora bortfallet. Detta samman-
hianger med att milstrickan ar lika med antal dagar X kérstrackan.
Den senare uppgiften ar givetvis svar att limna fér personer med
rorlig arbetsplats.

Bilagarna tillfragades ocksa om de under 1954 anviant bilen for
att fara hem till lunch. Det visade sig, att 12 procent av samtliga
bildgare (N=685) ndgon gang anvint bilen pa detta sitt, och att
dessa 12 procent for detta dndamail i genomsnitt kért 106 mil.
Bland de i jordbruket sysselsatta forekommer det praktiskt taget
inte alls att man dker bil hem till lunch och inom évriga niringar ar
det ingen storre skillnad mellan egna féretagare, férvaltningsperso-
nal och arbetare. Foér denna typ av anvdndning tycks ddremot be-
byggelsetypen spela en viss roll. Att fara hem till lunch med bil 4r
sdlunda dubbelt s& vanligt i 6vriga stader som i storstider och pa
landsbygden (i siffrorna f6r landsbygden 4r jordbrukarna inte med-
tagna).

Sammanfattningsvis kan sigas att betriffande kérning till och
fran arbetet det rader delvis motsatta forhallanden jamfort med
kérning 1 arbetet. Gruppen arbetare uppvisar salunda i detta fall
den stérsta andelen som anvénder bilen pa detta sitt och féreta-
garna den minsta. Den arliga korstrackan visar ingen storre varia-
tion mellan yrkesgrupperna.

Helt allmint fortjanar understrykas att det vid intervjuerna
visade sig att det fér en hel del bil4gare, t. ex. skogsarbetare, var
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mycket svart att skilja mellan kérning i arbetet” och ’till och
fran arbetet”. Fordelningen mellan dessa tva typer av kérningar
blir darfér behiftad med en viss osidkerhet.

Semesterkirning. 1 frdga om bilens fritidsanvindning har bildgarna
endast tillfrdgats om hur langt de korde under semestern 1954. Det
visar sig dven hidr vara ganska stora skillnader mellan de olika
yrkesgrupperna betridffande andelen bildgare, som anvint bilen
pa detta sitt. Eftersom andelen ’ej lamnat uppgift” i detta fall
inte uppgar till mer &4n knappt en procent har ndgon sarredovisning
av denna grupp i detta fall ej skett i tablan.

Procentuell
andel bildgare,
Yrkesgrupp som anvant
bilen pa
semestern

Jordbruk med bindringar 35

Egna foretagare 33

Forvaltningspersonal 56

Arbetare 43
Ovriga niringar 70

Egna foretagare 54

Forvaltningspersonal 8o

Arbetare 73
Samtliga bildgare 61
(N=685)

Andelen bildgare som anvént bilen pa semestern ar tydligen
dubbelt sa stor inom dvriga naringar som inom jordbruk med bi-
néringar. Detta sammanhinger bland annat med den stérre ande-
len egna féretagare inom den senare gruppen. De egna foretagarna
har nidmligen i mindre utstrackning 4n de anstillda anvint bilen
pa semestern, vilket kan antas sammanhénga bland annat med att
féretagarna i mindre omfattning 4n de anstidllda har ordnade
semesterférhédllanden.
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Foljande tabld visar den genomsnittliga lingden pa semester-
kérningen for de biligare som under 1954 anvint bilen for dylik
korning.

Pi semestern
Yrkesgrupp 1 genomsnitt
korda mil

Jotdbruk och binitingar 144

Ovriga niringar 213
Egna foretagare 178
Forvaltningspersonal 236
Arbetare 200

Samtliga bilidgare 203

(N=416)

Av tablin framgir att de forut patalade skillnaderna mellan
egna foéretagare och anstillda i frdga om anvindningen av bilen pa
semestern ger ctt visst utslag dven betraffande antalet p4 semestern
kérda mil. Yrkesgruppen jordbruk med bindringar, som till stérsta
delen bestdr av egna foretagare, kor 1 genomsnitt den kortaste
strickan pa semestern, och inom gruppen 6vriga niringar kér de
egna foretagarna ett ndgot mindre antal mil pa semestern dn de
anstillda.

Sammanfattningsvis kan sidgas att betriffande semesterkdérning
foreligger det en tendens att savil andel som antal mil 4r lidgre for
jordbrukarna 4n for évriga grupper.

Ovrig fritidskorning. Betraffande fritidskérning vid sidan av semes-
terkérning finns inga specificerade uppgifter fran de intervjuade.
I detta fall blir andelen hundra procent fér samtliga grupper
eftersom alla givetvis anvinder sin bil pd detta sitt.

Hur stort det genomsnittliga antalet mil var som &4gnades at
dylik korning i olika yrkesgrupper framgar av nedanstaende tabla.

De genomsnittliga kérstrackorna under ett ar inom detta an-
vindningsomrade ir tydligen som regel lingre for de anstillda an
for féretagarna.
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Owrig fritids-
korning
Yrkesgrupp i genomsnitt

korda mil

Jotdbruk med binidringar §30

Egna foretagare 514

Forvaltningspersonal 405

Arbetare 654
Ovriga niringar 6ox

Egna féretagare 396

Forvaltningspersonal 677

Arbetare 685
Samtliga biligare 583
(N=685)

Fritidsanvandningen av bilen har ocksd medf6rt en fordndring
av sittet att tillbringa fritiden. Betriffande fritiden under veckorna
uppger sdlunda omkring 50 procent av bildgarna att bilen astad-
kommit en férandring for deras del. Bilkopet tycks framfor allt ha
inneburit mer friluftsliv och utflykter, fler besék vid néjes- och
sportevenemang samt fler besok hos slakt och vanner. Det 4r spe-
ciellt stadsbilisterna som rapporterar mer friluftsliv och utflykter
medan landsbygdsbilisterna framfor allt uppger fler besék vid
nojes- och sportevenemang. I friga om besdk hos slakt och vinner
tycks forandringen vara lika markbari stad och pé landsbygd.

Betriffande fritiden under veckoslut och helger ar det omkring 70
procent av biligarna som uppger att bilkdpet medfért forandrade
fritidsvanor. Aven hir dominerar friluftsliv och utflykter men
framtriadande 4r ocksa fler besok hos slakt och vinner. Den férra
férandringen 4r speciellt vanlig i staderna och den senare pa lands-
bygden. Kontentan av det hela tycks vara att stadsbon tack vare
bilen kommer mer ut i naturen dn férut och att landsbygdens folk i
stérre utstrickning dn tidigare kommer i kontakt med andra méin-
niskor.
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KAPITEL 4

Personbilsmarknaden under 1954

I foreliggande kapitel gors forst ett f6rsok att dverblicka personbils-
marknaden 1954 med avseende pa antalet affarer med nya och
begagnade bilar. Vidare behandlas bilpriserna under detta ar. I
kapitlets senare del redogdrs f6r bilképarna med hinsyn bland
annat till inkomst, alder, civilstdnd och férdelning pa forstagangs-
kopare och 6vriga kopare.

BILMARKNADENS STRUKTUR

Antalet bilaffirer. Raknar man upp undersokningens resultat till en
totalsiffra for hela bilmarknaden 1954 samt korrigerar for att
IUI:s undersékning, nar det géller bilar kopta 1954, endast om-
fattar tiden 1/1—8/12 1954, finner man att antalet forsdljningar
av privatbilar pd bilmarknaden skulle ha uppgatt till éverslagsvis
270 000.! Hénsyn har d4 tagits till att en del bilar bytt dgare mer
4n en gang under 1954. Totala antalet personbilsaffirer, inkl. kép
av stat, kommuner, foéretag etc., torde fa uppskattas till nirmare
300 000 eller drygt 60 procent av det genomsnittliga personbils-
bestandet 1954. Av dessa §00 ooo affirer avser cirka 105 000 pri-
vatpersoners kop av fabriksnya bilar medan uppskattningsvis cirka
155 000—175 000 begagnade bilar funnit privata képare. D4 totalt
drygt 125 ooo fabriksnya personbilar inregistrerades 1 Sverige 1954,
innebir detta att cirka 20 000 eller 16 procent képts av stat, kom-
mun, féretag etc. Denna berdkning stammer vil med Sveriges
Automobilindustriférenings registreringsstatistik som anger att
cirka 22 000 personbilar under 1954 registrerats pd icke privata
kopare.

Genomsnittspriset for en fabriksny personbil, som képs av en
privatperson, var under 1954 som senare skall visas drygt g ooo
kronor, medan en begagnad bil kostade cirka 4 700 kronor. Antar

1 I bilaga 1T ges en mera detaljerad redogérelse f6r berdkningarna.
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man att bilar képta av foretag, stat och kommun etc. var nagot
dyrare finner man (om dessa priser appliceras pd antalet genom-
forda affdrer 1954) att den totala omsidttningen pa personbils-
marknaden detta ar skulle ha uppgatt till i runt tal tva miljarder
kronor. Hur denna summa férdelat sig pa olika képarkategorier
framgér av tabldn nedan. Det bor observeras att tablin omfattar
samtliga personbilsaffdrer, alltsd dven sddana som inte skett via

bilhandlarna.

) Omsittning
K . Antal affdrer o
Oparkategori miljoner
1 000-tal

kronor

Privata kopare, nya bilar ca 105 ca 950
» »  begagnade bilar ca 165 ca 8oo
Foretag, stat, kommun etc., nya bilar ca 22 ca 220
» » » » begagnade bilar ca 10 ca 50
Totalt ca 300 ca 2 0oo

Omséttningshastigheten spelar givetvis en betydande roll for
antalet bilaffirer. Genom att undersékningen kommit att knytas
till en viss bilagare 4r det inte m&jligt att utifrdn materialet uttala
sig om bilens tidigare 6den innan den kopts av den #gare som
kommit att ingd i var unders6kning. Vi kan darfér inte berdkna
den genomsnittliga omséttningstiden for bilarna. Daremot idr det
mojligt att redovisa hur linge de i undersdkningen ingdende per-
sonerna haft de bilar de dgde vid urvalstillfillet den 8 december
1954-

Bara tio procent av dessa bildgare hade haft sina nuvarande
bilar 4,5 ar eller langre, medan nidrmare hilften av alla 4dgarna
anvint bilen mindre 4n 1,5 4r. Det 4r séllsynt att man behéller sin
bil under en lingre foljd av ér, vilket framgar av nedanstdende
tabla.

Vid bedémandet av innehavstiden for privatbilar fir man ha i
minnet bilismens kraftiga expansion under 1g50-talet, vilken med-
fort att en mycket stor del av bilagarkaren ej kunnat ha sin bil mer
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Antal &r Procent

0,5 45
L5 24
2,5 12
3,5 9
455 5
55 I
6,5 I
755— 3

Summa 100

(N=1235)

in ett par ar. Som redan framgatt av kap. 2 var silunda cirka
40 procent av alla privatbilar vid intervjutillfallet av arsmodell
1952—54. Vill man se pd innehavstiden {r hela bilparken maste
hinsyn 4ven tas till de bilar som 4gs av stat, kommun, foretag etc.
For foretagens del torde innehavstiden vara relativt kort. Bilarna
overgar sedan till den privata sektorn som andrahandsvagnar.

Bilpriserna. Under 1954 betalade personbilsképarna i genomsnitt
g 100 kronor foér fabriksnya bilar och 4 700 kronor f6ér andra-
handsbilar. Bland de fabriksnya bilar, som kommit att ingd i vart
stickprov, kostade den dyraste 21 500 kronor och den billigaste
4 900 kronor. Motsvarande priser for andrahandsbilarna var
15 000 respektive 00 kronor. Nedanstdende tabla visar bilarnas
ink6pspris 1954.

Medianpriset for nya bilar lig i klassen 8 000—g 000 kronor mot
4 000—75 000 kronor fér andrahandsvagnarna. 75 procent av alla
nya bilar kostade mindre 4n 10 000 kronor, medan 75 procent av
andrahandsképarna inte behévde betala mer dn cirka 7 ooo kro-
nor.

Ser vi pa de bilar som kopts begagnade under 1954, finner vi
att deras inkopspris, som man kunde vianta sig, sjunker med bilens
alder. Medan képaren av andrahandsvagnar fick betala 8 o6o kro-
nor fér en begagnad 54:a, si kostade 53:an cirka 7 430 kronor,
52:an 7 230, 5I:an 5920 och en 50:a 4 920 kronor. Férkrigsbilar
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Inkopspris  Nya bilar Begagnade

bilar
kronor i procent 1 procent
— 949 — 5
950— 1 449 — 6
1 450— 1 949 — 6
1.950— 2 940 — 15
2 950— 3 949 — 12
3 950— 4 949 (0,5) 10
4.950— 5 949 5 14
5950— 6 949 12 10
6 950— 7949 12 6
7 950— 8 949 23 5
8 950— 9 949 23 4
9 950—10 949 9 2
10 950—11 949 5 2
11 950—12 949 2 ()
12 950—13 949 (0,5) (0,3)
13 950—14 949 2 (0,3) -
14 950— 6 (1)
Ej uppgift —_ (1)
Summa 100 100
(N=550)

av arsmodellerna 1935—39 betalades med 2 060 kronor och en bil
av 1934 ars modell eller dldre saldes fér drygt 1 ooo kronor.
Diagram 3 visar hur andrahandsvagnarnas modellar paverkade
inképspriset 1954 och 1953.

Bilens genomsnittspris varierar i stort sett med képarens in-
komster.! Bilképare med under 5 o000 kronor taxerad nettoin-
komst betalade 1954 1 genomsnitt 7 620 kronor? fér sina nya bilar
medan képare med inkomster pad 10 000—12 000 kronor lade ner
8 370 kronor. I det hogsta inkomstldget, 6ver 30 0oo kronor, beta-
lades de nya bilarna med 13 480 kronor. Annu tydligare framtri-

1 Samtliga inkomstuppgifter i denna undersékning hanfér sig till den sam-

taxerade nettoinkomsten 1953.
2 Se vidare bilagetabell 4.
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Diagram 3. Inkipspris for nya och begagnade bilar inregistrerade 1954
och 1953 firdelade pd bilens dlder

Kronor

11500

11000
10000 |
9000

8000

Inregistreringar 1953

7000

6000 |

5000 |

4000

3000 ~ ~

~
2000 ™~ N

1000 | ~

[+] s L " L L I L L L s )

0 1 2 ) 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2 2 B

Bitens alder

Anm.: x = genomsnittet fér drsmodellerna 1946—49, 1935—39 och 1934 och
ildre.

Fabriksny bil 1954 respektive 1953 har ridknats som nollarig medan t. ex. en
begagnad 1954 ars modell rdknats som en kvarts &r gammal, en begagnad 1953
ars modell k6pt 1954 som ett &r osv.

Den relativt sett minsta virdeminskningen tycks ske under det &r bilen 4r
1—2 &r gammal. Overslagsvis motsvarar detta 2 000 mils kérstricka.

Killa: Bilagetabell 3.
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der denna tendens i samband med de begagnade bilarna, for vilka
man i lagsta inkomstklassen betalade g 460 kronor mot g 580 kronor
1 den hogsta. Anméarkningsvart 4r att inkpspriserna f6r nya och
begagnade bilar skiljer sig s& litet 1 de hogsta inkomstklasserna.
Medan man i den ldgsta inkomstklassen for begagnade bilar endast
betalade cirka 45 procent av vad de nya kostade, var motsvarande
procentsiffra i hogsta inkomstlaget cirka 75 procent. Den begagna-
de bilen betalades i inkomstlagena 6ver 25 000 kronor med mer 4n
vad den nya hilen kostade fér inkomsttagare med upp till 12 0ooo
kronors inkomst.

OLIKA KATEGORIER AV BILKOPARE

Av intresse vid bedémandet av personbilsmarknaden 1954 ar vilka
koparkategorier som képt bil detta ar, och da speciellt vilka per-
soner som kopt bil for férsta gdngen. Av primédrmaterialets 1 235
bilagare hade 550 kopt bil 1954 och av dessa var det 241 som detta
ar kopte sin forsta bil (se vidare tablédn nedan).

BilkSpare 1954

Koparkategori - - - Summa
fabriksny bil  begagnad bil

Bil for 35000 80 000—85 000 II5 000—1I20 000
1:a géngen

Bil tidigare 70000 80 000—85 000 150 000— 1155 00O
Summa ca 105 000 ca 165 0oo ca 270 000

De i tablédn ovan angivna éverslagssiffrorna visar det ungeférli-
ga antalet privata bilkopare under 1954; siffrorna baserar sig pa
en upprikning (se bilaga II). De nytillkomna képarna av fabriks-
nya bilar utgjorde alltsa under 1954 cirka 35 000 personer, medan
drygt 80 ooo nytillkomna bildgare kopte en begagnad bil under
samma &r. Antalet nytillkomna biligare var alltsd drygt 115 000.

Av tablan framgar ocksd att forstagangsigarna kopte en betyd-
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ligt stérre andel begagnade bilar 4n de kopare som tidigare haft bil.
Bland forstagéngsképarna 1954 (i fortsittningen kallade F-grup-
pen) var sdlunda andelen begagnade bilar cirka 68 procent mot
53 procent bland képare som haft bil tidigare (T-gruppen). Detta
férhallande sammanhinger bland annat med de bigge koparkate-
goriernas olika inkomstférhéllanden. I det féljande skall dessa tva
grupper behandlas med hinsyn till inkomster, aldersstruktur etc.
For jamforelsens skull har emellertid 4ven medtagits motsvarande
data f6r dem som koépt bil fore 1954 samt for samtliga i materialet
ingdende bildgare.

Inkomster. Medianinkomsten i F-gruppen var cirka g ooo kronor
och 1 T-gruppen cirka 11 000 kronor. Den sistnimnda gruppens
medianinkomst skiljer sig inte nimnvirt fran motsvarande inkomst
for samtliga dgare till privatbilar, vilkas medianinkomst var cirka
10 goo kronor. Se vidare tablan nedan, som visar inkomstférdel-
ningen fér F- och T-grupperna med férdelning pa nya och begag-
nade bilar.

Bilk6pare under 1954

Personer som som képt bil for
Inkomstklass  kopt bil fére  forsta gdngen

kronor 1954 (F-gruppen)

som tidigare haft
bil (T-gruppen) Samtliga

ny begagnad ny begagnad

procent
— 8 o000 25 23 49 2r 33 28
8 oo1—12 000 27 30 33 24 34 29
12 001—20 000 31 41 17 34 21 29
20 001— 17 6 (r) 21 I2 14
Totalt 100 100 100 100 100 100
Medianinkomst 11 550 11 650 8 100 12 950 g 800 10 90O

(N=685) (N=77) (N=164) (N=145) (N=164) (N=1235)
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Overhuvud taget hade alltsa de nytillkomna bildgarna 1954 ligre
inkomster 4n de som nu ater képte bil. Det kan tinkas att skillna-
derna i inkomst for de bigge kategorierna, och d4 speciellt i friga
om kopare av begagnade bilar, sammanhénger med att de nyblivna
bilagarna 1954 dr betydligt yngre dn jamférelsegruppen.

Av tabldn ovan framgar ocksa att ungefar hilften av demi F-
gruppen som kopte begagnad bil 1954 hade en inkomst understi-
gande 8 ooo kronor, medan bland T-gruppens képare av begagnade
bilar endast var tredje hade liagre inkomst 4n 8 ooo kronor. Skill-
naden mellan F- och T-grupperna framtrider &nnu tydligare i det
hogsta inkomstlaget, 6ver 20000 kronor. Bland képarna av
fabriksnya bilar aterfanns dar endast 6 procent av F-gruppen mot
21 procent av T-gruppen.

Ser vi inom varje inkomstklass pd andelen begagnade bilar for
de bida képarkategorierna finner vi att andelen 4r storst i de lagre
inkomstlagena. Detta férhallande framtrider tydligast bland F-
gruppens kopare. Se nedanstdende tabla, som visar andelen koép
av begagnade bilar i olika inkomstklasser.

Inkomstklass  F-gruppen T-gruppen Samtliga

kronor procent
— 8 o000 82 64 73
8 001—12 000 70 6r 65
12 001—20 000 47 42 44
20 001— 29 39 38
Samtliga 68 53 60
(N=550)

1 unders6kningen ingdende privatbilister hade en medianin-
komst pd 10 goo kronor. Enligt Svenska Vigféreningens' under-
sokning 1950/51, som avsig bildgarnas inkomster 1949, var me-
dianinkomsten detta ar 8 750 kronor. Omriknat till 1953 ars pen-
ningvirde motsvarar detta 11 150 kronor. Man hade kunnat vinta

1 Svenska Vigforeningen, stencil.
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sig att bildgarnas inkomster varit betydligt ligre 1953 4n 1949 ge-
nom bilinnehavets spridning till grupper med ligre inkomster.
En sddan slutsats ligger ocksa nira till hands om man jamfér
medianinkomsten for de nytillkomna med inkomsten fér dem som
kopt bil fore 1954. Deras inkomst ligger ju namligen hogre. Det 4r
emellertid svart att dra slutsatser om inkomstutvecklingen utifran
de skillnader som féreligger mellan nytillskottet av képare och dem
som redan tidigare haft bil. Hela bildgarkarens sammansittning
péverkas namligen dels av nytillskottet och dels av avgangen. Vi
saknar 1 undersékningen kdnnedom om hur de bildgare som under
aret sdlt sin bil férdelat sig med avseende pd inkomst. Det nu
sagda giller dven ifrdga om mojligheterna att dra slutsatser av
motsvarande skillnader ifriga om yrkestillhorighet, alder etc.

Yrkestillhirighet. Bland F-gruppens képare forekom gruppen arbe-
tare i storre utstrickning 4n inom T-gruppen (52 procent mot 35
procent). Bland de bildgare som kopt bil fére 1954 utgjorde arbe-
tarna endast 22 procent (se vidare tablin nedan).

Personer som Bilképare under 1954
Yrkesgrupp kopt bil fore  F-gruppen T-gruppen ‘
Samtliga
1954 ny begagnad ny begagnad
procent
Jotdbruk med bindringar
Egna foretagare 21 12 9 I0 10 16
Forvaltningspersonal 2 — — b4 I
Arbetare 3 4 I0 I 4
Ovriga niringar
Egna féretagare 21 P 7 17 16 17
Forvaltningspersonal 32 5I 20 44 29 33
Arbetare 19 20 52 27 36 27
Ovriga 2 3 2 — 2 2
Summa 100 100 100 100 100 x00

(N=685) (N=77) (N=164) (N=145) (N=164) (N=1235)
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Medan arbetarna hade stérre andel av bilképen bland dem som
koépte bil for forsta gdngen jamfért med dem som kopt sin bil fére
1954 uppvisar frvaltningspersonalen motsatt tendens (30 procent
i F-gruppen mot 38 procent i T-gruppen). Gruppen egna foreta-
gare utgér i F-gruppen endast 16 procent mot 27 procent i
T-gruppen.

Det foreligger en markant skillnad vid valet av nya respektive
begagnade bilar mellan férvaltningspersonal och arbetare. For-
valtningspersonalen képte nya bilar medan arbetarna kopte be-
gagnade. Detta giller bade F- och T-grupperna. Av all férvalt-
ningspersonal som 1954 kopte bil for férsta gdngen képte salunda
55 procent en ny bil och resterande 45 procent en begagnad. Av
arbetarna inom samma grupp képte diremot 18 procent ny bil
och 82 procent begagnad.

Bostadsort. Av det privatidgda personbilsbestdndet finns cirka 13
procent i storstaderna (Stockholm, Géteborg, Malmé), g3 procent
1 6vriga stdder och 54 procent pa landsbygden. Av tabldn nedan
framgar att bilkdparna under 1954 i ndgot hogre grad aterfinns i
stider 4n vad som var fallet med de bildgare som kopt sina bilar
fore 1954. Detta giller speciellt forstagangsképarna av vilka cirka
40 procent aterfanns i sma och medelstora stider mot 30 procent
bland dem som kopt bilen tidigare dn 1954.

Bilképare under 1954

Personer som S .
F-gruppen T-gruppen Samtliga

Bebyggelsetyp képt bil fore
1954 ny begagnad ny begagnad
procent
Storstiader 13 18 12 13 I5 13
Ovriga stider 30 40 40 34 32 33
Landsbygd 57 42 48 53 53 54
Summa 100 100  ¥00 100 100 100

(N=685) (N=77) (N=164) (N =145) (N=164) (N=1235)

Alder. De som kopte bil for forsta gingen under 1954 var betydligt
yngre 4n ovriga koéparkategorier. Bland forstagdngsképare av
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begagnade bilar var mer 4n 40 procent under g0 ar. Det var ocksa
som tidigare visats inom denna grupp som ungefir 50 procent hade
mindre 4n 8 ooo kronors inkomst. Av samtliga bilidgare var 16 pro-
cent under 30 ar. Av F-gruppens képare av nya bilar var ungefir
var fjarde person under 30 ar (se vidare tablan nedan).

Personer som Bilkdpare under 1954
Alder képt bilfére  F.gruppen T-gruppen Samtliga
1954 ny begagnad ny begagnad
procent

—29 9 23 41 19 I3 16
30—39 28 39 29 37 38 31
40—49 29 23 23 23 30 27
50—59 21 I4 5 16 I2 16
60— 13 I 2 5 7 10
Summa 100 100 100 100 100 100
Medijanalder 43 34 32 37 39 41

(N=685)(N=77)(N=164)(N=145}(N=164) (N=1235)

Det forefaller troligt att nytillskottet av yngre bildgare har med-
verkat till en foryngring av bildgarkédren. Enligt Svenska Véagfor-
eningens undersékning 1950/51 var mediandldern dd 43 &r mot 41
1954 enligt IUI:s undersékning. 1951 var vidare andelen bilagare
under 30 ar cirka 14 procent mot ovan angivna 16 procent 1954.

Civilstind. Som en foljd av de nytillkomna bildgarnas aldersfordel-
ning kommer andelen ogifta* att bli hég inom denna képarkategori.
Salunda var inom F-gruppen 88 procent av bilképarna ogifta mot
19 procent inom T-gruppen (se vidare tablan nedan).

Bland forstagangsképarna av begagnade bilar (mediandlder g2
ar) var 57 procent gifta, medan bland képare av nya bilar inom
samma grupp (medianélder g4 &r) 73 procent var gifta. Av hela
biligarkdren var 76 procent gifta mot 81 procent 1950/51 enligt
Svenska Vigféreningens undersokning.

1 Som ogifta raknas dven foérut gifta.
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Personer som Bilkopare under 1954

kopt bil fore F-gruppen T-gruppen Samtliga

Civilstdnd
1954 ny begagnad ny begagnad
procent
Gifta 79 73 57 81 8o 76
Ogifta 21 27 43 I9 20 24
Summa 100 100 100 100 100 100

(N=685) (N=77) (N=164) (N=145) (N=164) (N=1235)

Av samtliga gifta bilagare 1954 var 38 procent barnlésa, 30 pro-
cent hade ett barn (under 15 ar), 20 procent tvd barn och reste-
rande 12 procent tre eller flera barn.

Sammanfatining. Forstagangskoparna 1954 hade ldgre inkomster an
6vriga personbilskbpare detta ar (medianinkomst g ooo kronor
respektive 11 0oo kronor). Speciellt ldga inkomster hade férsta-
gingskoparna av begagnade bilar (medianinkomst 8 100 kronor).
Jamfor vi forstagdngsképarna med dvriga kopare ¢ samma inkomst-
lage kopte de forra betydligt oftare begagnade bilar dn vad som var
fallet bland dem som redan tidigare haft bil.

Av de nytillkomna bildgarna 1954 évervigde arbetarna, som
utgjorde ungefir hilften av dem som kopte bil for férsta g;‘ihgen.
Férvaltningspersonalen képte nya bilar medan arbetarna képte be-
gagnade. Samtliga privatbilar i landet 1954 fordelade sig nédstan
lika med en tredjedel var pa foretagare, tjinstemin och arbetare.
Opver hilften av alla privatigda personbilar finns pa landsbygden 2

De nytillkomna bilagarna 1954 var i stor utstrackning Yngre per-
soner (medianalder 33 ar). Mediandldern for samtliga bildgare
var 41 ar. Over 40 procent av férstagdngskoparna av begagnade
bilar var under 3o &r.

Genom att forstagangsképarna 1954 till stor del var yngre per-
soner 4r andelen gifta bland dem lag; 62 procent mot 76 procent
inom hela bilagarkaren.

1 Se not sid. 28.
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KAPITEL §

Bilk6épens finansiering

Foreliggande kapitel avser att behandla bilképens férdelning pa
kontant- och avbetalningskop, avbetalningstidens lingd, kope-
summans fordelning pé olika finansieringsformer etc. Kapitlet ar
baserat pa uppgifter om de bilaffirer som gjorts 1954, sammanlagt
550 stycken eller 45 procent av virt intervjumaterial. Ndgon jam-
forelse har inte skett med de affiarer under tidigare &r som finns
redovisade i materialet. Skalet hartill 4r att man kan misstanka att
dessa affarer inte ar representativa for alla dem som gjordes under
det aktuella aret. De avslutades ndmligen av bildgare, som har den
speciella egenskapen att de vid intervjutillfillet fortfarande hade
kvar den bil de kopt f6r flera ar sedan.

Vid bearbetningen av materialet har liksom i kapitel 4 en upp-
delning foretagits av koparna pa forstagdngsképare (F-gruppen)
och personer som haft bil tidigare (T-gruppen) samt pa kop av ny
respektive begagnad bil. Som visats i kapitel 4 uppgick totala anta-
let affarer 1954 till i runt tal 300 000 med en omsatt summa pa
cirka 2 miljarder kronor. Av dessa affarer gjordes mer &n en kvarts
miljon av privatpersoner, och omsittningssumman fér dessa kop
har 6verslagsvis berdknats till 1,7 miljarder kronor. Det ar dessa
affdrer vart urval ger en bild av. I den man samma person kopt
bil flera ganger under 1954 far vi emellertid i vart material inte
med de tidigare képen. Detta forhdllande kan ha medfért att vart
material ej ar fullt representativt fér samtliga bilaffarer under 1954.

FINANSIERINGEN UR BILHANDELNS SYNPUNKT

Relativa antalet avbetalningskip. Av alla personbilar képta av privat-
personer 1954 koptes cirka g7 procent pd avbetalning, medan 63
procent av képen skedde utan anlitande av siljarens krediter. An-
delen avbetalningskép var stérre pa landsbygden (39 procent) 4n i
mindre och medelstora stider (37 procent) och i storstiader (31 pro-
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cent). Tablan nedan visar den procentuella andelen avbetalnings-
kop for nya och begagnade bilar férdelade pa bebyggelsetyp.

Procentuell andel

avbetalningskép
Bebyggelsetyp
nya bilar begagnade Samtliga
bilar
Storstader 30 31 3X
Ovriga stider 33 41 37
Landsbygd 44 35 39
Samtliga 38 36 37

(N=222) (N=328)  (N=550)

Fordelas materialet pd F- och T-grupperna erhills fsljande
resultat.

Procentuell andel

. avbetalningskdp
Koparkategori
nya bilar begagnade Samtliga
bilar
F-gruppen 36 31 33
T-gruppen 39 41 40
Samtliga 38 36 37

(N=222) (N=328)  (N=550)

Andelen avbetalningskép tycks alltsd vara lagst i storstiderna
samt bland férstagangsképarna av begagnade bilar.

Avbetalningsaffiarer forekom i minst utstrickning bland de
hogsta och lagsta inkomsttagarna. Det forefaller troligt att forkla-
ringen 4r att personer i de hégsta inkomstklasserna ej behdvde
képa pa avbetalning och att de lagsta inkomsttagarna inte gavs
kredit eller inte orkade med avbetalningarna i sin budget utan
fick ordna kopet pd annat sitt.
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Képarens Procentuell andel

inkomstklass avbetalningsk6p
kronor
— 5000 30
5 001— 8 000 40
8 oor—10 000 43
10 00I—I2 000 44
12 001—15 000 37
15 001—20 000 38
20 001— 20
(N=550)

Delar man upp tablidn ovan i F- och T-grupperna samt nya och
begagnade bilar framtrider samma tendens i de olika undergrup-
perna.

Avbetalningsandelen. Vad som forut sagts om avbetalning kontra
kontantkép géllde férdelningen av antalet affirer. Ett sétt att ytter-
ligare penetrera problemet 4r att betrakta avbetalningsummans pro-
centuella andel av bilens inképspris i de fall dar avbetalningskép
overhuvud férekommit. Hur stor del av képesumman som utgjor-
des av avbetalning i de olika grupperna framgar av f6ljande tabla.

Procentuell andel
av képesumman

Képarkategori
nya bilar begagnade Samtliga
bilar
F-gruppen 5I 52 52
T-gruppen 14 48 46
Samtliga 46 50 48

(N=84) (N=118) (N=202)

Foérdelningen av avbetalningsandelar av olika storlek framgar
av f6ljande tabla.

Av bilar képta 1954 pd avbetalning utgjorde avbetalningsande-
len i cirka 64 procent av alla fall hogst 60 procent, dvs. kontant-
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Avbetalning

. Fordelning
1 procent av hela
procent
képesumman
— 99 I
10— 16,9 3
20— 20,9 8
30— 39,9 Ir
40— 49,9 20
50— 59,9 21
60— 69,9 Iq
70— 7959 7
8o— 89,9 3
90—100 6
Ej uppgift 6
Summa 100
(N=202)

insatsen var minst 40 procent. Bytesvagnar eller annan bytesvaluta
har d& inrdknats i kontantandelen. Delar man upp materialet pa
samma sitt som tidigare visar det sig att spridningen 4r sarskilt
liten bland férstagdngsképare av nya bilar. Bland dessa hade 43
procent en avbetalningsandel pd mellan 50 och 60 procent. Att
spridningen ir liten bland férstagdngsképarna kan delvis bero pd
att dessa saknade inbytesvaluta vid képet. Inom gruppen dir inne-
havet av bytesvaluta var vanligt utgjorde denna ofta en stor del av
kopeskillingen varfor kdparen inte behovde ta i anspraksd storkredit.

Avbetalningstiden. Nedanstdende tabld visar avbetalningstidens ge-
nomsnittliga lingd.

Avbetalningstidens
genomsnittliga langd

Koparkategori nya bilar begagnade Samtliga

bilar

maénader
F-gruppen 15 12 13
T-gruppen 14 14 14
Samtliga 14 13 14

(N=84) (N=118) (N=202)
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Nagon stoérre skillnad tycks inte foreligga mellan de olika grup-
perna nar det giller den genomsnittliga avbetalningstiden.

En uppdelning pa olika avbetalningstider i respektive grupper
visar, som framgar av tabldn nedan, att det fér de nya bilarnas del
foreligger en tendens till koncentration till intervallet 19—15 méa-
nader och daréver.

Avbetalningstidens Nya bilar  Begagnade Samtliga

lingd bilar
manader procent
— 3 5 4 5
4— 6 9 9 9
7— 9 5 10 8
10—12 7 17 13
13—15 45 30 36
16—18 17 Ir 1X
19— I4 5 9
Ej uppgift 4 4 9
Summa 100 100 100

(N=84) (N=118) (N=202)

For samtliga bilar var avbetalningstiden 1 g2 procent av alla fall
exakt 15 mdnader och i nira 10 procent av fallen exakt 12 mana-
der. Anhopningen kan i vad det giller 15 manader forklaras med
under 1954 gillande "regler’” f6r avbetalningshandeln med person-
bilar. Det bor observeras att avbetalningstidens lingd i méanader
avser uppgjord tid mellan siljare och képare och att denna tid
senare i realiteten kan komma att dndras, t. ex. genom att képaren
¢j behover utnyttja hela kredittiden eller flyttar éver krediten pa
ett langsiktigt 1an i bank.
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FINANSIERINGEN UR INDIVIDENS SYNPUNKT

Fran bilhandelns synpunkt forekommer endast formerna avbe -
talnings- respektive kontantkép. Vad som fér bilhandlaren ter sig
som en kontantaffar kan emellertid f6r bilképaren betyda, att han
binder sig for amortering och rinteutgifter under en lingre eller
kortare tid. Han kan nimligen sjalv ha upptagit lan i bank, lanat
pengarna av sliktingar etc. De olika sitt pa vilket képet finansierats
har i denna undersékning indelats i féljande kategorier: bytes-
valuta (vanligen inbytesbil), avbetalningskontrakt och/eller vixel,
bidrag fran deldgare i bilen, lan av arbetsgivare, 1an i bank eller
av forsakringsbolag (beldning av livforsikring), lan av sldktingar
och vinner, privat forsiljning av tidigare innehaft motorfordon,
forsaljning av vardepapper, skog etc., uttag frdn bank eller an-
vindning av kontanter samt restgruppen ~Ovrigt”.

Det bér observeras att vi 1 undersokningen endast kunnat ta han-
syn till hur képaren sjilv uppfattat bilens finansiering. Om t. ex.
en bilképare tidigare salt en fastighet och satt in képeskillingen pa
bank kan han nir han tillfrdgas om bilens finansiering antingen
svara “forsiljning av fastighet” eller uttag fran bank”. Vilket
svar han vid intervjutillfillet ger blir sdlunda beroende pa hur han
sjdlv uppfattar transaktionen. Sak samma giller om bil4garen t. ex.
forst upptagit ett 1an och sedan placerat lanebeloppet i bank. For
foretagaren ar det ofta svart att ur sin rorelse sirskilja just bilens
finansiering.

Om man férdelar samtliga kopesummor pa hir nidmnda olika
finansieringsformer finner man att bland fabriksnya bilar 1954
posten kontanter eller uttag fran bank etc. ensam svarar for cirka
41 procent av képesummorna. Darnist kommer gruppen byte
av annat fordon med cirka 24 procent. Avbetalningsandelen av
hela képesumman var cirka 17 procent. Vid berikningen av
detta procenttal har hela antalet affarer medtagits medan de pro-
centsiffror som angetts i tablan s. 54 endast avsig avbetalnings-
affirerna. Aven bland képen av begagnade bilar svarade uttag
fran bank eller kontanter for den procentuellt storsta delen av
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kopesumman eller 43 procent. Nedanstdende tabld visar hur bil-
képen finansierats inom F- respektive T-gruppen. Tablan avser
képesummornas férdelning pa olika finansieringsformer.

F-gruppen T-gruppen
. L nya bilar begagnade nya bilar begagnade
Finansieringsform . i
bilar bilar
procent
Bytesvaluta 1 ¢4 35 32
Vixel (avbetalning) 18 16 16 19
Bidrag fran deldgare 4 8 2 2
Lan av arbetsgivare p (1) 2 2
Lan av bank eller férsakringsbolag 1 5 ° 4
Lén av slakting 5 4 2 I
Férsiljning av annat fordon, real-
virden etc. 3 4 6 6
Forsdljning av viardepapper (0,1) 2 2 (0,2)
Uttag fran bank eller kontanter 6r 55 32 34
Ovrig 3 I I (0,2)
Sumimma 100 100 100 100

(N=77) (N=164) (N=145) (N=164)

Bland finansieringsformerna dominerade tre, nimligen uttag
fran bank eller kontanter, bytesvaluta och vixel. Ovriga finansie-
ringssitt svarade for endast cirka 15 procent av de sammanlagda
koépesummorna. Av naturliga skil fésrekom bytesvaluta i ringa om-
fattning bland forstagidngsképarna for vilka i stillet uttag fran
bank dominerade. I de fall dir bytesvaluta férekom i denna grupp
avsag den motorcykel etc. Bland de bilképare som tidigare haft bil
4r & andra sidan posten bytesvaluta lika stor som uttag fran bank
etc. Aven posten forsiljning av annat fordon etc. 4r som vintat
storst 1 T-gruppen. Den del av bilképen som skett mot véxel 4r
ungefir lika stor i F-gruppen som i T-gruppen.

I den férstndmnda gruppen finansierades en relativt stor del av
képesummorna genom bidrag fran delidgare, speciellt nir det gillde
kép av begagnade bilar.
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Summeras finansieringssdtten bytesvaluta, forsdljningar av olika
slag och bank etc., som tillsammans motsvarar vad biligaren sjalv
“kunnat prestera’, finner man att dessa grupper tillsammans bland
forstagangskoparna utgér cirka 65 procent och hos évriga képare
cirka 73 procent av de sammanlagda képesummorna.

Finansieringsminster. 1 det foregdende har olika finansieringssitt vid
bilens kép behandlats var fér sig. Ofta ordnades emellertid bilképet
icke genom en enda typ av finansiering utan en méngfald olika
kombinationer har kommit till anvdndning. I cirka en fjirdedel av
alla fall férekom endast ett finansieringssitt, vilket 1 det évervi-
gande flertalet av dessa fall var rent kontantkép med pengar uttag-
na fran bank etc. I resterande tre fjardedelar av fallen anvinde sig
koparen av flera finansieringssdtt. Nagra av de vanligast fore-
kommande kombinationerna finns atergivna i nedanstdende tabla.

. L. . Procentuell
Finansieringssatt fordelning
Uttag fran bank eller kontanter 20
Uttag frin bank eller kontanter +
bytesvaluta 16
Uttag fran bank eller kontanter 4
vixel 10
Bytesvaluta - vixel 8
Forsaljning av tillgdngar + uttag
fran bank eller kontanter 5
Uttag fran bank eller kontanter 4
lan 4
Bytesvaluta + lan 3
Lan 2
Bidrag fran deldgare I
Ovrigt 3r
Ej uppgift (0,2)
Summa 100

(N=550)

I tabldn specificeras de bilaffarer som omfattade en eller tva
finansieringsformer. Sillsynta kombinationer eller kombinationer
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omfattande mer 4n tva former redovisas i klump under rubriken
»Ovrigt”. Genom det otal kombinationer som forekommer har
denna grupp kommit att omfatta cirka g0 procent av fallen. I det
dvervagande antalet av dessa fall har det rort sig om bilkép dar
finansieringen skett genom tre eller flera olika finansieringssitt, t.
ex. byte av tidigare innehavd bil 4 lan av arbetsgivare 4 vixel.

Finansiering via realvdrden. I den allminna debatten kring bilismens
expansion anfors ofta att denna skulle ha majliggjorts genom for-
saljning av tidigare dgda realvirden. Vart material har darfor
undersékts med avseende pa de fall dir sddan forsdljning fore-
kommit. Som redan papekats, s. 57, kan emellertid en tidigare for-
sdljning av t. ex. en fastighet 1 undersékningen ha registrerats som
“uttag fran bank etc.”” om bilképaren ej sjalv satt fastighetens for-
sdljning och bilképet i samband med varandra. Ser man pi alla
bilaffirer som 6ver huvud taget ingdr i undersékningen! finner
man att bland bytesobjekten en tidigare innehavd bil lamnats 1
byte 1 ndra go procent av alla fall diar byte férekommit. Motor-
cyklar och scooters etc. svarar for cirka 10 procent. En liten mino-
ritet av affarerna, cirka en procent, har genomforts med traktorer
och batar som bytesobjekt.

I de fall dar férsaljning av tillgdngar fé6rekommit 4r forséljningen
av annan bil det vanligaste sittet (cirka 55 procent av alla fall)
foljt av motorcykel och scooter med 14 procent. Nedanstdende
tabla visar vilka objekt som salts f6r att finansiera bilképet. Medan
materialet endast omfattar 87 fall dér bildgaren sjilv salt sin gamla
bil i samband med kop av ny, forekom 429 fall dir den gamla bilen
lamnades som bytesvaluta till siljaren. Det 4r alltsa fem ganger sa
vanligt att lamna den gamla bilen i byte som att sjalv silja den pa
bilmarknaden.

De fall dir frsiljning av tillgadng férekommit utgoér cirka 14 pro-
cent av samtliga bilaffdrer i stickprovet. Vardemissigt 4r denna

1 Med hénsyn till den mer ingéende exemplifiering som gjorts i detta och f6l-
jande avsnitt har vi utgatt frAn alla de bilaffirer som finns registrerade i vart
material.
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Procentuell

Forsialjningsobjekt fordelning

Bil 55
Motorcykel, scooter 14
Virdepapper 8
Tomt, fastighet 6
Skog, virke 4
Sommarstuga 4
Bat I
Ovrigt 6
Ej uppgift 2
Summa 100
(N=159)

finansieringsform obetydlig. Som redan visats pa s. 59 finansierades
pé detta sitt endast cirka fem procent av konsumenternas utgifter
f6r bilkdp 1954. Procentsiffran 13 gillde emellertid samtliga bil-
affarer oberoende av bilens inképsar medan de fem procenten en-
dast avsig 1954 varfor jamférelsen blir svirbedémbar. Forestill-
ningar om att sommarstuga och villa skulle i ndgon ndmnvird
omfattning ha sélts fér att finansiera bilkoép saknar stod i var under-
sokning. Forsaljning av sommarstuga har t. ex. forekommit i endast
sex fall av undersokningens 1 235.

FINANSIERING AV NASTA BILKOP

I undersékningen tillfragades ocksa biligarna om hur de tdnkte
finansiera nista bilkdp. Den relativa férdelningen av svaren pa
denna fraga finns atergiven i tablédn nedan.

Att svarsalternativet “vet inte” etc. blev sa hégt som 33 procent
kan delvis forklaras av att ménga vid intervjutillfallet just képt en
ny bil, varfér fragan for dem saknade aktualitet.

Fordelningen av svareni gruppen ~’Kapital finns sparat” varierar
patagligt med bildgarnas inkomst. S& t. ex. angav 11 procent av
bildgarna med mindre 4n 8 ooo kronors arsinkomst att de hade
kapital sparat for nista bilkép, medan motsvarande procentsiffra
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Procent bildgare

Svar pa frdgan: ”Hur tanker Ni finansiera s
p g a med vidstdende

nista bilkop?”’

svarsalternativ

Vet inte, har inte tankt pa det 33
Kapital finns sparat 13
Kapital skall sparas, extraarbete etc. 9
Ingen ny bil efter den nuvarande 8
Avsattning gors f. n. till ny bil 8
Avbetalning + byte med den gamla 6
Lan, inteckning etc. 2
Lan av arbetsgivaren 1
Forsaljning av fastighet, skog etc. 1
Ovrigt 5
Ej uppgift 14
Summa 100
(Nr = 1235)

for inkomsttagare i klassen 6ver 25 000 kronor var 24. Den del av
bildgarna som foérklarade att de inte &mnar képa nagon ny bil efter
den som de nu har héller sig & andra sidan relativt konstant i alla
inkomstldgen (kring atta procent).

SAMMANFATTNING

Av alla bilkép under 1954 som undersokts var cirka 37 procent
avbetalningsk6p. Avbetalningsképarna hade en betalningstid pé i
genomsnitt 14 manader. I 64 procent av dessa fall utgjorde kon-
tantinsatsen minst 40 procent av priset. Genomsnittligt finansiera-
des bilképen till 40 procent genom sparmedel, till 30 procent
genom forsiljningstillgdngar (gammal bil etc.) medan resterande
30 procent lanades.

Helt naturligt skiljer sig forstagdngsképarna frén évriga kopare
darigenom att de endast i ringa utstrackning haft bytesvaluta att
lamna vid képet. Diaremot var deras andel “’uttag frin bank eller
kontanter” stor. Bilen betalades som regel genom en kombination
av flera olika finansieringsformer. Forsiljning av andra realvarden
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an gammalt motorfordon var mycket sillsynt. I endast en halv
procent av fallen sdldes sommarstugor i samband med bilképet.
Tillfrdgade om hur de tankte finansiera nista bilkép uppgav en
tredjedel av bildgarna att de inte visste eller inte tinkt pé detta.
Cirka 13 procent uppgav sig ha sparat kapital, g procent tinkte
bérja spara och 8 procent férklarade att de inte tinkte képa ndgon
ny bil efter den nuvarande.
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KAPITEL 6

Bilkostnaderna

Redogorelsen i detta kapitel 4r uppdelad pa tre huvudavsnitt. 1
det forsta redogors for personbilarnas driftskostnader, i det andra
for kapitalkostnaderna och i det tredje f6r de intikter vissa bil-
dgare har av sin bil. Uppgifterna i det {érsta avsnittet grundar sig
péd det material som framkommit vid var undersékning, medan
resonemangen i de senare avsnitten delvis maste utga fran mer 16st
grundade beridkningar. I en sammanfattning, som avslutar kapit-
let, berérs dven de l6pande utgifter som bildgarna har for privat-
anvindningen av sina bilar och den starka variation i fraga om
utgiftens storlek, som foreligger mellan olika bildgare. I samman-
fattningen redovisas ocksa vissa berdkningar av totalkostnaderna
for privatbilismen under 1954.

DRIFTSKOSTNADERNA!

1 detta avsnitt behandlas forst de driftskostnader som inte dr direkt
beroende av den arliga koérstrickan, nidmligen skatt, forsakring,
garage, medlemsavgifter m. m. Direfter visas hur den &rliga kor-
strackan varierar mellan olika typer av bilar, och mot bakgrunden
hirav behandlas sedan kostnaderna per mil fér bensin och olja
samt reparationer och service.

Fordonsskatt. Bilskatten bestdms av bilens tjanstevikt. Avvikelser
fran det arsskattebelopp som motsvaras av bilens vikt kan endast
torekomma, om fordonet inte varit inregistrerat hela aret, t. ex. om
det tillfalligtvis avregistrerats under vintermanaderna. Nagot mer
4n tva procent av alla 1 undersokningen ingaende bilar hade varit

1 T detta avsnitt har i princip kostnaderna satts lika med utgifterna. Intervju-
erna avser de senare och man kan anta att anhopningar i de enskilda fallen
kommer att ta ut varandra. For vissa utgifter, som intriffar med mycket langa
mellanrum kan det emellertid vid en mera detaljerad uppdelning av materia=
let vara osidkert om denna férutsittning géller.
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avregistrerade nigon del av 1954.1 Det blir darfér en mindre skill-
nad mellan den tidigare redovisade fordelningen pa tjanstevikt
och den nedan &tergivna férdelningen pé skattebelopp.

Skatt, kronor Procent

—104 28
105—154 13
155—204 26
205—254 15
255—304 12
305— 6
Ingen uppgift (o,1)
Summa 100
(N=1235)

Genomsnittligt betalade de privata biligarna 175 kronor i skatt
fér sina vagnar. Detta skulle innebdra att privatbilisternas bil-
skattekostnader 1954 uppgick till nira 75 miljoner kronor.? Det
kan fértjina ndmnas att de privata bildgarna detta ar via bensin-
priset ytterligare betalade cirka 175 miljoner i skatt.

Forsikring. Forsiakringspremien beror pé vilka risker fordonsigaren
forsdkrat sitt fordon for samt —- for vissa férsakringsformer — pa
bilens virde. Efter vissa skadefria ar rabatteras férsikringspremien
med olika procentsatser — bildgaren erhaller bonus. En del grup-
per av forsdkringstagare, som visat sig ha mindre olycksrisker, er-
haller vidare forsikringen till ligre pris 4n andra. Forsikringspre-
mierna varierar dessutom i landets olika delar. Allt detta innebir
att samma forsidkringsskydd kostar olika biligare olika mycket.
En vanlig obligatorisk trafikforsikring kostade t. ex. under under-

1 T de fall dér bilagaren innehaft bilen endast under en del av &ret har diremot
skatten uppgetts som arsbelopp. I bilaga III limnas en detaljerad redogérelse fér
de principer som ligger till grund fér berdkningarna i detta kapitel,

2 Totalsummorna for riket har hir och i detféljande raknats med utgéngspunkt

fran medelantalet privata bilar under ar 1954 = 416 000. Se nirmare om {6r-
farandet i bilaga III.
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sokningsdret i Stockholm 435 kronor per r, medan en gotlinning
fick betala 230 kronor. Hade denne dessutom hogsta bonus kom
han ner i cirka 70 kronor for samma forsikring.?

Av undersokningens bilar hade fyra procent en &rspremie under-
stigande g5 kronor, medan omkring en procent av bildgarna
betalade 1 000 kronor eller mer. Fordelat pd roo-kronors klasser
dterfanns de flesta forsdkringarna i intervallet 200— 300 kronor.
Se vidare tabldn nedan.

Arspremie, kronor Procent

— 94 4
95—194 20
195—294 30
295394 23
395—494 7
495—594 7
595—694 4
695—794 2
795—894 1
895—994 (0.3)
995— 1
Ej uppgift 0,6
Summa 100
(N=1235)

1 genomsnitt uppgick forsdkringspremien for de privatigda per-
sonbilarna till 325 kronor per bil under 1954. Av detta belopp
aterbetalas storre delen till biligarna i form av reparationskostna-
der etc. Nar vi i denna undersékning senare behandlar repara-
tionskostnaderna inrdknar vi dirfér icke siddana reparationer,
vilka betalats av forsikringsbolag.

Garage. 1 vilken utstrﬁckniﬁg biligarna hade sina bilar i garage,
och vilken typ det i sa fall rorde sig om, framgar av foljande tabla.

1 P4 samma sitt som i friga om fordonsskatten avser premiesumman arsbelopp
utom i de fall d& bilen varit avregistrerad under nigon del av &ret.
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Bebyggelsetyp

Storstider Ovriga Lands- Hela

Garagetyp stider  bygd riket
i procent

Hade inte bilen i garage 50 29 Ig 24

Varmgarage aret om 34 41 34 36

' pa vintern 5 3 2 3

Kallgarage hela aret 6 23 43 32

s pa vintern 4 2 2 2

Ovrigt eller ingen uppgift (0,6) 2 5 3

Summa 100 100 100 100
(N=1235)

Som framgar av tablan hade var fjarde bil4dgare inget garage for
sin bil. Bland dem som har garage 4r det nigot vanligare att ha
varmgarage dn kallgarage. Garage enbart pa vintern ar ovanligt.
Varmgarage ar helt naturligt vanligast i stiderna och kallgarage
vanligast pad landet.

Av dem som hade sin bil i garage hade hilften den i eget garage
medan den andra hilften hyrde siddant. Bland dem som hyrde
garage hela eller ndgon del av aret var utgiften f6r detta cirka 209
kronor per &r i genomsnitt. Som framgir av nedanstdende tabla
var genomsnittspriset for varmgarage avsevirt hogre 4n for dvriga
typer av garage samt priserna for de olika typerna betydligt hogre i
staiderna och sirskilt i storstiderna 4n pa landsbygden.

De bildgare som har bilen i eget garage har vid intervjuerna
uppgivit hur mycket de trodde att de skulle kunnat f i hyresin-
komst om de hyrt ut sitt garage i stéllet for att anvinda det fér den
egna bilen. Delar man pa samma sitt som i tabldn ovan upp bil-
agarnas egna garage efter bebyggelsetyp och med hinsyn till deras
art visar det sig att de uppskattade hyresvirdena vil éverensstim-
mer med de ovan angivna priserna for olika kategorier. Generellt
ligger dock de uppskattade hyresvirdena nigot hégre 4n priserna
pa hyresgaragen. I manga fall har det emellertid vid intervjuerna
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Bebyggelsetyp

Storstider Ovwriga Lands- Hela

Garaget
gevp stider  bygd riket
kronor per ar

Varmgarage hela aret 481 313 189 307
" pé vintern 241 171 146 183
Kallgarage hela aret 194 164 73 IX5
' pa vintern 85 109 54 84
Alla typer? 209

(N=489)

1 Hiri ingar dven vissa kombinationer av ovanstidende etc.

inte gatt att erhalla nidgon uppgift varfor bortfallet ar relativt
betydande. Vi har darfor uppskattat virdena med ledning av de
rapporterade priserna pd hyresgarage. En sidan beridkning ger till
resultat 220 kronor per ar och garage fér de bildgare som hade sin
bil i ett eget sddant. Att siffran blir nagot hogre dn det tidigare
anférda medeltalet pd 209 kronor beror pa att de som forfogar 6ver
eget garage i storre utstrickning dn de évriga har sin bil i varm-
garage. I vad mén det pa si sitt beriknade virdet ur bildgarens
synvinkel har karaktiren av en kostnad beror pa om han vid ut-
hyrning av garaget skulle ha kunnat f& in motsvarande belopp.
Nar det giller kallgaragen forefaller detta mera tveksamt. Kall-
garagen spelar emellertid virdemissigt en relativt ringa roll.
Téanker man sig att de inte alls gar att hyra ut och alltsd ger dem
virdet noll sjunker genomsnittet frin 220 till 175 kronor. Mojlig-
heterna att hyra ut varmgaragen torde & andra sidan som regel
vara goda. I de foljande kostnadssammanstillningarna har det en-
ligt ovan beridknade virdet tagits upp som en kostnad. Posten har
emellertid sirredovisats och satts inom parentes for att markera
dess osdakerhet och speciella karaktir.

Utslaget pa alla bildgare erhalls fér samtliga *’garagekostnader”
ett virde pa drygt 160 kronor, varav cirka 75 kronor faller pa
hyresgarage och 85 kronor pi egna garage.
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Medlemsavgifier etc. Till de kostnader som hittills behandlats kom-
mer ofta utldgg for extra utrustning till bilen, medlemsavgifter 1
motororganisationer, t.ex. KAK (Kungl. Automobil Klubben),
M (Motorméannens Riksférbund), MHF (Motorférarnas Hel-
nykterhetsforbund) och lokala motorklubbar samt serviceorganisa-
tioner, t. ex. Raddningskiren eller Svensk Raddningstjanst. Cirka
35 procent av de intervjuade biligarna hade utgifter av ovan-
niamnt slag. Vanligast forekommande var medlemsavgifter i motor-
organisationer. Detta forekom i 22 procent av fallen, vilket framgar
av nedanstdende tabld. Harvid har dd medriknats de fall, dar
medlemskap férekom i1 kombination med andra utgifter av detta
slag.

Kostnadsslag Procent
A. Motororganisationer 17
B. Riaddningskéaren etc. 7
C. Extra utrustning till bilen, radio, sokare etc. 5
Kombination av ovanstiende
A+B 3
A+C 2
B+C (0’3>
Ovrigt 0,7
Inga kostnader av ovannamnt slag 6o
Ej uppgift 5
Summa X100

(N=685)

Anm.: Tablan omfattar enbart de bilar som vi kunnat flja under hela 1954.
Endast for dessa kan &rskostnaden berdknas. Se vidare bilaga III.

Samtliga ovan behandlade kostnader uppgick till nirmare 40
kronor per bil och ar fér de bilar vi kunnat f6lja under 1954. Cirka
sju procent av biligarna hade utgifter av detta slag pa mer 4n 100
kronor per ar.

Kostnader — antal mil. De kostnadsposter, som hittills behandlats,
skatt, forsdkring, garage och medlemsavgifter, skiljer sig fran évriga
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driftskostnader dirigenom att de inte 4r beroende av antalet kérda
mil. I fortsattningen skall redogéras foér sddana typer av kostnader,
for vilka antalet kérda mil spelar en avgérande roll.

Som visats i kap. 3 kér privatbilisten i genomsnitt 1 goo mil per
ar. I det sammanhanget visades ocksa hur den arliga kérstrackan
patagligt varierar mellan olika typer av bildgare. Ur kostnadssyn-
punkt ar det av intresse att studera variationer i arlig kérstracka
mellan bilar av olika alder och storlek eftersom bensinatgang,
reparationsutgifter etc. i det foljande skall analyseras frin den
utgangspunkten.

- En uppdelning av materialet med hénsyn till bilarnas alder
visar att forkrigsbilen kérs kortare stracka 4n efterkrigsbilen. Me-
dan salunda foérkrigsbilen under 1954 kérdes drygt 1 00o mil var
motsvarande stricka for 51—53 4rs modell nira 1 500 mil. Fore-
liggande material tyder vidare pa att kérstrickan per ar 6kar med
tjanstevikten, For bilar av 1951—53 ars modeller var silunda anta-
let korda mil i viktklassen 1 200 kg och dédrdver ungefar 1 8oo mot
1 300 mil fér personbilar med mindre 4n goo kg tjanstevikt. Nedan-
stdende tabla visar genomsnittliga antalet kérda mil i kombination
med fordonets vikt och &rsmodell. Uppgifterna i tablan omfattar
av naturliga skil endast de bilar, som vi kunnat f6]ja under hela
1954, vilket forklarar att bilar av 1954 &rs modell ej kommit med.

Arsmodell
Viktklass 1939 1946— 1950 1951 1952 1953 Samtliga
ke 49
mil
— goo 860 1150 1200 1270 1350 1200 I 190
901—1 000 I 310 1260 1170 1300 1650 1250 I 270
I 00I—I 200 1 180 1270 1210 1330 1380 1580 1 360
1 201—1I 400 1130 (ris0) 1310 1240 1840 1860 1 380
I 401— 920 1450 (2630) 1680 (2200) 2590 1 290
Samtliga I 020 1310 1270 1340 1560 1580 1316
(N=685)
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Med hénsyn till den betydelse variationen i arlig kérstracka har
for de i det foljande behandlade ’milutgifterna” har den mer
detaljerade redovisningen 4ven i dessa fall begrinsats till samma
grupp. Genomsnittsbelopp redovisas emellertid dven for samtliga

bilar.

Bensin och olja. Bensin-oljeutgifterna okar kraftigt med bilens
tjanstevikt. Medan genomsnittsbilen drog 69 ére per mil fér bensin
och olja var utgiften for bilar med under goo kg tjdnstevikt 51 ore
och for de storsta bilarna — 6ver 1 400 kg — cirka g4 ére per mil.
Detta betyder, om man korrigerar f6r en rimlig oljedtgang, att
bilar med en tjanstevikt upp till goo kg drog 0,7 4 0,8 liter bensin
per mil, medan de tyngsta bilarna férbrukade cirka 1,5 liter.!
Bilar i mellanklassen med en tjanstevikt kring 1 ooo kg drog nir-
mare 1,0 liter per mil. Nedanstdende tabla visar bensin-oljekostna-
den per mil under 1954.

Arsmodell
kaliklass —1939 1946—49 1950 195 1952 1953 Samtliga
g
6re per mil
— goo 58 56 48 53 48 49 51
9o1—1 000 61 56 59 55 77 58 59
1 001—1 200 58 72 59 70 64 66 66
I 201—1 400 78 (70) 70 71 75 81 75
1 401— 95 97 (90) 81 (83) 106 94
Samtliga 78 75 61 66 66 67 69
(N=685)

Att dldre bilar drog mera bensin och olja 4n nyare sammanhén-
ger delvis med att de ildre bilarna genomsnittligt 4r tyngre idn
bilar av senare arsmodeller. Jamfér man bilar med samma tjénste-
vikt fran olika ar finner man i stort ingen signifikant skillnad mel-

1 Vi har hirvid utgétt frén ett bensinpris pa 6o 6re och en oljedtgang inkl.
oljebyte motsvarande ungefir tva liter per 100 mil.
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lan dldre och nyare bilar, ett resultatsom kan te sig nagot éver-
raskande.

En séarskild analys av de bilar som kopts fabriksnya under 1954
och alltsd endast korts en del av detta ar visar att dessa bilars ben-
sin- och oljeférbrukning i stort sett var hégre 4n for tidigare ars-
modeller inom samma viktklass. I genomsnitt uppgick bensin- och
oljekostnaden till cirka 71 6re per mil for deras del. Man kan tinka
sig flera férklaringar till detta forhdllande, t. ex. ovanligt ménga
oljebyten under inkérningstiden. Allmént kan savil om detta, som
om vad som anfoérdes i foregdende stycke sigas, att man vid ett
studium av utvecklingen av bensin-oljeférbrukningen per mil inom
olika viktklasser bor ha i minnet den tendens till 6kning av savil
storlek som motorstyrka som av allt att déma 4gt rum inom de
olika klasserna. En mairkesomférdelning inom viktklasserna kan
ocksa ha varit av betydelse.

Da bensin- och oljeatgangen pé en bil ar beroende inte bara av
bilens vikt och dlder utan ocksd av motorns kondition, bilens an-
vandningssdtt etc. 4r det naturligt att stor spridning i forbruk-
ningen per mil av bensin och olja férekommer. Bland de bilar som

Bensin och olja

. . Procent
6re per mil
—40 7
41—750 14
51—60 19
61—70 23
71—80 I2
81—qo 7
91—100 10
10I—110 I
111—120 2
121—130 I
131— 2
Ej uppgift 2
Summa 100
(N=685)
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varit inregistrerade pé& samma agare hela 1954 hade sju procent
en bensin-oljeutgift, som lag under 41 ére per mil. A andra sidan
hade fem procent av bilarna en milkostnad fér bensin och olja som
uppgick till 111 6re eller mer.

Ett ndrmare studium av grundtabellen till tablan visar en viss
anhopning just till siffran en krona per mil, vilket helt foérklarar
det relativt stora antalet i klassen g1—100 6re per mil. Det fére-
faller inte otéinkbart att denna anhopning beror pi att vissa
intervjuade uppfattar en krona per mil som nagot slags “’normal-
kostnad”.

Som visats lade privatbilisten 1 genomsnitt ut 69 ére per mil for
bensin och olja.* Detta innebar att de totala drivmedelskostnaderna
fér denna Agarkategori 1954 uppgick till goo kronor per bil.

Reparation och service.® Dessa utgifter 4r av en annan karaktidr dn
drivmedelsutgifterna. De senare gor sig regelbundet paminda i
bilagarens budget, och det gir inte att skjuta dem pa framtiden.
Reparationer och service, och da speciellt den sistnimnda posten,
kan didremot bildgaren ofta utféra nir och 1 den utstrackning det
passar honom. Han kan t. ex. sjdlv avgora, om han vill ha sin vagn
rundsmord var 100: e eller var 4o0:e mil. Den typ av utgifter som
behandlas i detta avsnitt har en pétaglig tendens att komma ’stot-
vis”.

Som man kan vinta sig stiger reparations- och serviceutgifterna
per mil med bilens alder. Bland de bilar som innehafts av samme
agare hela 1954 var milutgiften 12 6re per mil fér bilar av 1953 ars
modell medan forkrigsvagnen kostade sin dgare det tredubbla eller
36 ore per mil i reparationer och service. Genom att en sa stor del
av bilparken bestdr av relativt nya bilar blir de genomsnittliga
kostnaderna for reparationer och service onormalt™ laga f6r hela
bestdndet. Reparationsutgifterna 4r i genomsnitt patagligt hogre

! Rdknas utgiften per mil f6r samtliga bilar i sampeln erhélles samma tal.

2 Som pépekats i avsnittet om forsdkringskostnader ingar icke reparationer
betalade av forsikringsbolag bland de hir redovisade reparations- och service-
kostnaderna.
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bland bilar med mer 4n 1 200 kg tjdnstevikt 4n bland de littare
bilarna. Studerar man materialet mera i detalj visar det sig att
bland de tyngsta bilarna — 1 600 kg och diréver — utgifterna
forefaller en aning ligre. Nedanstdende tabld visar mera i de-
talj reparations- och serviceutgifterna fér bilar som innehafts un-

der hela 1954.

Arsmodell
Viktklass —1939 1946— 1950 1951 1952 1953 Samtliga
kg 49
6re per mil
— goo 33 24 23 26 20 10 21
goI—1 000 23 20 29 22 27 8 22
I 001—1 200 17 29 25 22 19 1§ 20
1 201—1 400 37 (96) 36 50 25 21 34
1 401— 44 36 (26) 21 (26) 14 34
Samtliga 36 30 28 26 22 12 26
(N=685)

Bland annat pa grund av att en stor del av biligarna sjilva ut-
fort all service och eventuella reparationer har vissa bilar inte pa-
forts ndgon reparationsutgift alls eller en mycket obetydlig sadan.
Salunda har cirka 20 procent av bilarna haft en reparations- och
serviceutgift understigande ett ére per mil. Medan sélunda var
femte bildgare praktiskt taget inte hade négra utgifter alls for repa-
ration och service, fanns det andra vilkas reparationsutgifter 6ver-
steg en krona per mil. Detta intrdffade i mer 4n g procent av samt-
liga fall. Som framgar av nedanstdende tabla fick cirka 11 procent
av bilagarna kosta pa sin bil mer dn 50 6re per mil i reparation
och service under 1954.

Bilagarna lade under 1954 i genomsnitt ner ungefir goo kronor
pé reparation och service av sin bil (exkl. reparationer betalade av
forsikringsbolag). Totalt betyder detta att den sammanlagda ut-
giften for privatbilisterna 1954 uppgick till cirka 125 miljoner
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Reparation och service Procent av bildgarna

Gre per mil med vidstaende utgift
Ingen utgift 22
1— 10 14

11— 20 20
21— 30 . II
31— 40 Ir
41— 50 8
51— 60 P
61— 70 1
71— 8o I
81— go 0,7
9I—100 I
101I—150 2
151—200 0,7
201— 0,7
Ej uppgift 2
Summa 100
(N=685)

kronor. Vi har harvid inte utgatt fran det tidigare redovisade
genomsnittet pa 26 6re per mil utan riknat med 23 ore, vilket ar
medeltalet for samtliga bilar i sampeln.

Som namnts ovan hade en stor del av bildgarna ingen eller myc-
ket laga utgifter for reparation och service pa grund av att de sjilva
svarat for arbetet. Vid en berdkning av kostnaderna kan det
emellertid finnas anledning att ta hénsyn till virdet av detta
arbete.

Cirka 8o procent av biligarna uppgav sig ha utfért nidgon form
av reparation eller service pé sin bil. Tablan nedan visar f6r olika
bebyggelsetyper férdelningen pé olika typer av sddana arbeten.

Det foreligger tydligen en pataglig tendens i den riktningen att
biligarna pa landsbygden i stérre utstrackning dn stadsbilisterna
utfér arbeten pa sina bilar. Bland storstadsbildgarna 4r det dock
s& pass stor andel som 70 procent som utfér arbeten av nagot slag.
P4 landsbygden utfor vidare hélften av biligarna tvittning och
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Stor- Ovriga Lands- ‘Totalt

Utfor sjélva stider stider bygd
i procent
Tviatt och polering + stérre reparationer 4 10 9 8
Tvitt och polering + mindre reparationer 27 35 41 37
Endast tvitt och polering : 39 32 33 34
Inga reparations- och servicearbeten 30 23 17 21
Summa 100 100 100 100

(N=1235)

polering och dessutom vissa reparationsarbeten; i storstiderna ar
motsvarande andel 31 procent. Med mindre reparationer’ har i
detta sammanhang menats sidant som justering av bromsar, ren-
gdring av férgasare och rundsmérjning, medan som ’stérre repara-
tioner” riknats t. ex. kannringsbyte och byte av ventilfjadrar eller
andra motordelar. I gruppen tvitt och polering” ingar vissa
mycket enkla arbeten som tindstiftsbyte, laddning av batteri och
hjulbyte.

Ser man pé i vilken utstrackning bildgare med olika inkomster
sysslade med arbeten av detta slag, finner man, att det framfér allt
var bildgare med ldga och medelstora inkomster, som sjilva
arbetade med sin bil. Bland inkomsttagare under 8 0oo kronor var
det sdlunda endast cirka 12 procent som inte sjilva gjort nagot
arbete pa bilen. I inkomstléget éver 25 000 kronor utférde daremot
hilften inte négra arbeten.

Virderas det av biligarna sjalva utférda arbetet till marknads-
pris finner man att det i genomsnitt uppgick till drygt 200 kronor
per bil och ar under 1954.* Slar man ut detta belopp pa samtliga
bildagare, alltsd 4ven pd dem som inte sjilva utfért ndgot pé sina
bilar, blir summan ungefir 160 kronor per bil och ar.

P4 samma satt som i frdga om de egna garagen uppkommer har
frdgan om och i vad man det enligt ovan beriknade virdet ocksa

1 Denna uppgift grundar sig pa uppgifter fér de bilar som innehafts av samma

person under hela 1954 (N=685). Se hirom bilaga III. Fér att mdjliggéra en
finare uppdelning omfattar emellertid tablan hela materialet.
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ir en kostnad. Det géller alltsa om bildgaren ifall han inte arbetat
pa bilen skulle ha kunnat sysselsitta sig med nagot annat arbete
och vilken inkomst han i sa fall skulle ha fatt. Fér forvaltningsperso-
nal torde mojligheterna att ta annat arbete "’i stéllet” ofta vara gan-
ska begransade, medan det t.ex.for jordbrukarna ofta torde vara fra-
ga om ett val mellan arbeten pa bilen eller andra arbeten p4 garden.

Foér ménga bildgare torde det & andra sidan férhalla sig s&, att
de betraktar pysslet med bilen, som ett rent néje. Arbetet blir d&
inte en kostnad utan en del av bilkonsumtionen.

Det forefaller inte motiverat att forséka géra nadgon mer preci-
serad kalkyl 6ver kostnadernas storlek i detta sammanhang. I
kostnadssammanstillningarna anges darfér det ovan redovisade
virdet. Beloppet har emellertid satts inom parentes for att ange
dess speciella karaktar.

Bilgummi. 1 kostnader f6r reparation och service som de redovisats
ovan ingar dven utgifterna for bilens gummiutrustning. Denna
post finns emellertid ocksé sidrredovisad i undersékningen.
Utgifterna for bilgummi aterkommer regelbundet for bildgaren
efter 4 000—6 000 mils kérning. Dessemellan stéller denna post
inte nagra storre ansprak pd bilisten. Fér samtliga bilar i under-
sokningen uppgick utgiften fér reparation och nykép av bilgummi
till cirka fem ére per mil. Genom att antalet bilar 6kat si kraftigt
under senare ar bestar en stor del av bilparken av nyképta bilar.
Detta medfér att genomsnittsutligget f6r bilgummi blir anmirk-
ningsvart lagt. Det visar sig ocksd om man studerar gummikostna-
den for bilar av olika drsmodeller att denna varierar starkt med
dldern. For bilar av 1953 4rs modell var sdlunda gummikostnaden
i genomsnitt cirka tva ére per mil och fér bilar av modellar 1952
cirka fyra ére, medan tidigare drsmodeller samtliga drog 6—7 ore
per mil. Fér deras del har ju namligen byte av gummiutrustning
mer allmént blivit aktuellt. Att trots detta genomsnittsutgiften blir
sd 1ag som 6—7 Ore per mil kan eventuellt forklaras av att ménga
agare till dldre bilar képer begagnade eller regummerade dick.
En del av gummikostnaderna kommer ocksa i realiteten att debi-
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teras kapitalkostnaderna. Vilken betydelse detta har samman-
hianger med hur pass vanligt det 4r att man byter dick i samband
med férsiljning. Tablan nedan visar mera i detalj gummiutgiften
per ar 1 kombination med alder och vikt. Tablan visar ocksa att
gummiutgiften ligger visentligt hégre for bilar 6ver 1 200 kg.

Arsmodell
Viktklass —1939 1946— 1950 1951 1952 1953 Samtliga
kg )
ore per mil
— 900 9 5 4 5 I I 4
9QOI1—1 000 4 6 5 8 3 o 4
1 00I—1 200 4 5 6 6 3 1 4
I 201—1 400 7 (0) 9 Vi 6 2 7
I 401— 7 8 (11) 8 (6) 10 8
Samtliga 7 6 7 6 4 2 5
(N==685)

Bilgummiutgifterna visade, som man kan vinta sig, en pataglig
spridning mellan olika bildgare. Detta framgar av tablin nedan,
som for de bildgare som haft sin bil hela undersékningsaret, visar
férdelningen péa utgifter av olika storlek.

Utgift for bilgummi  Andel biligare

ore per mil 1 procent
Ingen utgift 63
I— 5 ¢
6—10 9
11—1I15 8
16—20 8
21—25 2
26— 4
Ej uppgift 2
Summa 100
(N=685)
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Den milutgift pd cirka fem 6re fér bilgummi som tidigare an-
givits betyder cirka 65 kronor per bil och ar med den samman-
sittning som den privata bilparken hade under 1g54.!
Sammanfattning. Summerar man genomsnittsbeloppen for de poster
som behandlats i detta avsnitt och som dven motsvarats av direkta
utgifter finner man att driftsutgifterna per bil och ar under 1954
uppgick till 1815 kronor. Ligger man hirtill virdet av eget
garage och egna reparationer samt service kommer man fram till
en total driftskostnad per bil och ar pa 2 060 kronor.

De uppgifter som ldmnats i det foregaende om kostnaderna per
mil f6r bensin och olja samt reparationer och service kan samman-
fattas pa foljande sitt for ndgra huvudtyper av bilar.,

Kostnad per mil i 6ren

Kostnadsslag Smabilar Stérre bilar Forkrigsbilar  Efterkrigsbilar

—goo kg 1 200 kg— 4rsmodell arsmodell
—39 51—53
Bensin och olja 51 85 78 66
Reparationer och service 21 34 36 19
ddrav bilgummi 4 8 7 8
Samtliga 72 119 114 85

Dessa kostnader uppgick alltsd till mellan 72 och 119 ére per
mil, Lagger man hirtill virdet av egna reparationer kommer man
upp till ett belopp pd mellan 84 och 131 ére. Variationen mellan
olika typer av bilar ar relativt mattlig. Som narmare visats i texten
finns det ett samband i den riktningen att efterkrigsbilarna i stérre
utstrackning utgdrs av smabilar dn forkrigsbilarna. Omvint be-
tyder alltsad detta att de storre bilarna i genomsnitt 4r dldre 4n
de sma.

17 detta fall ger totalmaterialet och tablins material samma medeltal.
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KAPITALKOSTNADERNA

Dessas storlek beror pd bilens inképspris, dess livslingd, skrot-
vardet och rintesatsen. Det 4r knappast méjligt att géra en in-
vandningsfri kalkyl av denna kostnad fér hela bilbestdndet. Om
man emellertid utgar frdn att det genomsnittliga dteranskaffnings-
priset fér det nuvarande bilbestdndet uppgar till drygt g ooo kronor
ger en kalkyl till resultat en arlig kapitalkostnad per bil pa cirka
1 000 kronor.

Kalkylen utgar fran en arlig korstricka pa 1 300 mil, en av-
skrivningstid pa 10 ar, ett skrotvirde p& 500 kronor och en rinte-
sats pa fyra procent. Det dr inte méjligt att p4 grundval av vart
material yttra sig om i fall antagandet om en genomsnittlig livs-
lingd pa bilarna pa 1o ar verkligen 4r realistiskt. Det fel som kan
foreligga torde emellertid snarare gé i den riktningen att tiden ar
for kort 4n for langt tilltagen. Som framgick av kap. 2 var sdlunda
vid slutet av 1954 hela 22 procent av bestdndet av privatbilar av
forkrigsmodell. Man kan ocksa hdnvisa till amerikanska undersok-
ningar enligt vilka motorfordons genomsnittliga livslingd skulle
réra sig om nirmare 14 ar.! Det forefaller 4 andra sidan troligt att
de amerikanska bilarna skall ha liangre livslingd 4n de smé euro-
peiska vagnarna. Gor man en undersdkning av livslingden pa
grundval av registreringsstatistiken enligt den s. k. ackumulerings-
metoden?® kommer man fram till knappt 10 &r sévil for tiden fére
som efter kriget. Uppstillningen av bilarna under krigsdren bor
emellertid leda till att efterkrigssiffran blir ndgot for lag. Den ovan
angivna kostnaden p& 1 000 kronor fir diarfér anvindas med for-
siktighet. Det 4r inte otroligt att den verkliga kostnaden kan ligga
nagot hundratal kronor ligre.

Ovan har riknats med samma kapitalkostnad for bilen under
hela dess livslangd. Som pavisats i kap. 4 dr emellertid vardeminsk-
ningen sérskilt kraftig under de forsta aren. Under de darpa fol-

1 Automobile Facts and Figures, 1955, sid. 8.

2 7. Gawell: Lastbilars och bussars livslingd. Medd. nr 22 frin IVA:s transport-
forskningskommission, Stockholm 1954.
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jande aren tycks vardet sjunka langsammare. I vilken utstrdckning
olika bildgare har att rdkna med denna typ av kostnad samman-
hianger alltsd bland annat med vid vilken "levnadsélder” de koper
bilen och hur linge de behaller den.

Ovan har kapitalkostnaderna berdknats fran teoretiska ut-
gangspunkter. Man kan ocksd tinka sig att direkt intervjua bil-
dgarna om deras motsvarande utgifter, dvs. avbetalningar, amorte-
ringar och forrdntning av ldn i samband med bilképet samt av-
sattningar for tickande av viardeminskningen.! De uppgifter man
hirvid erhaller b6r emellertid tolkas med forsiktighet bl. a. darfor
att det inte férefaller otroligt att vissa personer vid en intervju kom-
mer att uppge for laga belopp. Detta kan gilla i den mén deras
sparande har en allmin vanemissig karaktdr och inte 4r specifikt
knutet till virdeminskningen hos de olika kapitalféremal de inne-
har. Det torde vidare och framforallt gilla for rorelseidkare, som
later de belopp de ”tar ut” ur rérelsen bli beroende av hur stora
avsittningar de anser sig behoéva goéra for att ticka vardeminsk-
ningen pa det inom rorelsen anvinda kapitalet. I vad mén de vid
en intervju kommer att uppge en del av detta belopp som en av
dem sjilva gjord avsidttning for tdckning av virdeminskningen pé
bilen forefaller synnerligen osékert. .

Aven om alltsd alla uppgifter om de av biligarna uppgivna
kapitalutgifterna maste behandlas med stor forsiktighet har vi dock
ansett det vara av intresse att férs6ka stilla frdgor dven pa denna
punkt.

Av intervjusvaren framgér att for dem som képt sin bil pd av-
betalning under senare &r rintor och amorteringar i manga fall
var en betydande utgiftspost. Av alla som kopt sin bil under 1953
hade 34 procent utgifter av detta slag? under 1954, medan bland
dem som kopt bilen under 1954 motsvarande andel uppgick till
39 procent. Fér 1951 och 1952 var andelen 5 respektive 12 procent.

1 Det har tett sig praktiskt och lampligt 1 detta sammanhang att {6ra in dven
avsitiningarna under rubriken utgifter”.

2 Hir och i tablén har vi endast riknat med dem som haft en utgift uppgaende
till minst 50 kronor.
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Bland dem som hade denna typ av utgift var betalningar pad mellan
1 000 och 2 000 kronor vanliga. Foérdelningen mera i detalj pd
belopp av olika storlek framgér av nedanstaende tabla.

Rinte- och amorte- Procent bildgare med vidstdende

ringsutgift utgift med uppdelning p&
kronor bilens ink6psar
1953 1954
Ingen utgift 66 61
50— 449 4 8
450— 949 6
950—1 949 11 13
1 950—2 949 5 5
2 950—3 949 4 2
3 950— 4 2
Ej uppgift (0,7) (0,4)
Summa 100 100
(N=1288) (N=550)

Att de erlagda amorteringarna for bilar képta under 1954 i
genomsnitt uppgar till ligre belopp an for bilar képta 1953 (knappt
1 500 mot drygt 2 0oo kronor) beror pa att de forstnimnda inte
innchafts hela aret. Antalet manadsamorteringar blir darfér mind-
re fér dessa bilar.

Riknat pa samtliga bilar uppgar utgifter av har behandlat slag i
genomsnitt till cirka 450 kronor per 4r och bil.?

Bildgarna har ocksa tillfrdgats om de avsittningar i form av
banksparande e. d. som de gjort f6r att skydda sig mot vérde-
minskningen pa bilen. Av alla intervjuade bildgare gjorde 7 pro-
cent sddana avsittningar under 1954. Avsittningarna uppgick i
genomsnitt till 1 200 kronor. Cirka 42 procent av denna grupp
avsatte mindre dn 1 000 kronor, 39 procent avsatte mellan 1 000

1 Har liksom i friga om garage, férsakring etc. har genomsnittsutgiften omrik-
nats till rsbelopp. Se ndrmare om upprikningsférfarandet i bilaga III.

82



och 2 000 kronor, medan de resterande 19 procenten avsatte mer
an 2 000 kronor. Utslagen pa samtliga bilagare blir avsittningen
relativt obetydlig eller cirka 100 kronor per bil under 1954.

Det #r naturligt att den genomsnittliga utgiften for rantor och
amorteringar skall sjunka starkt med tiden eftersom den andel
som har sddana utgifter d& starkt minskar. Detta framgar ocksa av
nedanstdende tabld, som dessutom visar motsvarande utveckling
f6r avsittningarna.

Genomsnittlig arlig

Bilens amortering  avsittning Summa
inkOpsar etc.
kronor

1954 500 79 579
1953 656 109 765
1952 167 153 320
1951 71 28 99
1950 och tidigare 17 89 106
(N=1235)

! Uppgifterna for detta ar omfattar i genomsnitt endast ungefir ett halvt ars
Putgifter”.

Som man kunde vénta sig sjunker inte de genomsnittliga avsitt-
ningarna i samma takt som rdntor och amorteringar. Studerar
man utvecklingen enbart féor dem som éverhuvud har ’utgifter”
av detta slag visar det sig att sankningen i de arliga beloppen gér
vasentligt langsammare.

De i undersokningen redovisade kapitalutgifterna uppgér totalt
till cirka 550 kronor per bil och ar eller hilften av de enligt ovan
beridknade kapitalkostnaderna. Det ligger nira till hands att friga
sig vad som kan vara den reella innebérden av denna diskrepans.
Det ar emellertid svart att pa denna punkt dra nagon bestimd
slutsats. Kapitalkostnaden ar ju for det forsta mycket schematiskt
berdknad. Som tidigare framhallits 4r vidare uppgifterna om av-
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sattningarna otvivelaktigt synnerligen osikra och sannolikt for
laga. Ranta pd “eget kapital” kommer heller inte med bland ut-
gifterna. A andra sidan blir amorteringsutgifterna *’onormalt’ hoga
under en expansionsperiod eftersom de sjunker starkt med bil,
innehavets langd. Vid en jimforelse maste man ocksa ta hinsyn till
det “bilsparande’ som utférs av personer, vilka dnnu inte har bil,
men som kan komma att ersitta de bildgare, som inte lyckats
tacka bilkostnaderna med sina lépande inkomster.

Summeras de kostnader som angetts i detta och fdéregdende
huvudavsnitt kommer man fram till en totalkostnad per bil och
ar pa cirka g 0oo kronor.

Siffran g ooo kronor kan sigas ange vad det under 1954 1
genomsnitt kostade per ar fér en privatperson att halla sig med
personbil. Den genomsnittliga kérstrickan uppgick da till cirka
1 300 mil; utslaget per mil blev beloppet 2,30 kronor.

VISSA INTAKTER

”’Genomsnittsbilisten” behover emellertid inte rdkna med s& hoga
arliga kostnader fér sin privatkérning eftersom han i genomsnitt
kér en del av sina mil i arbetet och dédrigenom far vissa intékter.
Dessa intiakter kan han i princip antingen fd fran sin arbetsgivare
i form av milersittning och dylikt, eller ocksd kan de ta sig det
uttrycket att han — om han har ndgon form av rérelse — debi-
terar denna vissa kostnader {6r bilens anviandning i “foretaget”.
Han kan ocksd erhalla ersittning fran kamrater, sliktingar etc. i
samband med att han skjutsar dem till arbetet eller dylikt.

Totalt var det 30 procent av biligarna som uppgav sig erhalla
nagon form av kontant ersittning under 1954. Hur ersittningen
respektive de ersatta biligarna férdelade sig med hansyn till var-
ifran bidraget kom framgér av foljande tabla. Redovisningen i det
foljande avser endast de bilagare, vilka vi kunnat félja under ett
helt &r. Se hdrom ndrmare i bilaga III.

Huvuddelen av ersittningen har utbetalts av arbetsgivare. An-
delen blir i det ndrmaste 85 procent med hansyn till att gruppen
”Kombination av ovanstdende” nedan som regelinnefattar”’ Arbets-
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Fordelningen av

Ersattning
Bidrag frin ersittnings- de ersatta  per ersatt
beloppen  bildgarna  individ
procent procent kronor
Arbetsgivare 81 61 1611
Familjemedlemmar och vanner 12 25 556
Arbetskamrater (1) (3) (294)
Bildelagare! 2 4 695
Ovriga (0,3) (0,5) (680)
Kombination av ovanstaende 4 6 843
Ingen uppgift — (0,5) —
Totalt 100 100 1 218

(N=199)

1 Personer som bidragit till képet av bilen.

givare” i kombination med nagon av de andra. Ungefir tva tredje-
delar av de bilagare som fatt ersattning har fatt den fran sin arbets-
givare. Ovriga bidragsgivare spelar en ganska liten roll, och de
belopp som utbetalas av dem ar vésentligt lagre 4n de belopp som
betalas ut av arbetsgivarna. Réknat 1 genomsnitt for alla bilagare
uppgick de hir redovisade bidragen till 350 kronor per bilagare

e

och ar. &5l

Fordelar man bidragsbeloppen fran arbetsgivare resp. évriga
pé olika yrkesgrupper erhalls resultaten i tabldn pa nista sida.

Av ersittningen fran arbetsgivarna tillfaller 8o procent férvalt-
ningspersonalen medan arbetarna endast erhaller 4 procent och
foretagarna 14.* Av ersattningen fran 6vriga bidragsgivare tillfaller
4 andra sidan en relativt stor del arbetargruppen, niamligen sam-
manlagt 37 procent, medan féretagarna far 33 procent av beloppet.
Detta ar ett resultat av att det framfor allt 4r arbetare och fére-
tagare som erhaller bidrag frin andra 4n arbetsgivare. Som
framgér av tabldns siffror spelar dock denna typ av ersdttning

1 Det ror sig givetvis hiar om foretagare, som har annan sysselsittning vid sidan
om sin féretagarverksambhet.
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Procentuell fordelning av
Yrkesgrupp ersittningsbeloppen fran

arbetsgivare  Gvriga

Foretagare i jordbruk (3) 24
Forvaltningspersonal i jordbruk 5 (2)
Arbetare i jordbruk (1) 12
Foretagare i 6vriga niringar I7 9
Forvaltningspersonal i 6vriga niringar 75 25
Arbetare i 6vriga ndringar 3 25
Ovriga (2) (3)
Summa 100 100

(N=121) (N=78)

relativt liten roll. Detta kan i och for sig te sig forvanande. Man
forestaller sig ju ofta att ersidttning fran kamrater i samband med
skjutsning till och fran arbetet ar relativt vanlig. Eftersom sidan
ersittning i vissa fall inte 4r tilldten 4ar det emellertid tinkbart att
de intervjuade inte varit fullt uppriktiga pa denna punkt.

Den ersittning som man erhaller fran arbetsgivaren bor rimligen
sta 1 en viss relation till det antal mil som koérts i arbetet. En mycket
stor del av dem som uppgivit att de koért i arbetet har emellertid
inte erhallit nagon ersittning harfor.

I tablan nedan visas med uppdelning pd yrkesgrupper i vilken
utstrickning bildgarna fatt ersittning for “arbetsmilen” fran
arbetsgivaren samt storleken av ersittningen.

Foéretagarna erhéller mycket sidllan nigon ersittning fran ar-
betsgivare for sina arbetsmil”’. Férvaltningspersonalen erhaller
4 andra sidan som regel ersittning, och de érliga beloppen ligger
uppemot tva tusen kronor. Arbetarna far mer sillan nagon ersitt-
ning fran arbetsgivare, och det ror sig da om mera begransade
belopp.

De uppgifter som angivits i tabldn 6ver ersdttningen per mil
torde ligga liagre 4n den ersdttning som faktiskt betalts och har
endast medtagits for att ge vissa héllpunkter fér en bedémning.
Vi saknar nidmligen kunskap om det antal mil for vilket ersdttning
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Andel som  Ersdttning Ersittning

erhallit per ersatt per mil
Yrkesgrupp ersattning fér ~ person
“arbetsmil’’!

procent kronor kronor
Foretagare 1 jordbruk 3 (1 313) (2,30)
Forvaltningspersonal i jordbruk 63 1 884 2,24
Arbetare i jordbruk 33 (493) (1,69)
Foretagare i 6vriga naringar 9 2 479 2,62
Férvaltningspersonal i 6vriga néringar 79 1 825 2,30
Arbetare i 6vriga naringar 37 444 0,76
Ovriga 40 (833) (1,15)
Totalt 31 1 610 2,21

(N=391) (N=121) (N=121)

1 Bland dem som uppgett att de kort 1 arbetet. Endast ersdttning fran arbets-
givare medriknad.

utgdtt i varje sarskilt fall. Berakningen grundar sig darfér pa
genomsnittliga antalet arbetsmil i varje grupp. Variationen mellan
de olika grupperna kan alltsé dels bero pa hur stor bilersittningen
varit, dels pé 1 vilken utstrackning man bland de ersatta fatt er-
sattning for arbetsmilen.

Nir det giller att ta stillning till vilket ersdttningspris” man
skall sitta pa arbetsmilen” 4r det av vikt att {6rséka fa ndgon upp-
fattning om varfoér personer, som uppgivit i manga fall ganska om-
fattande korning i arbetet 6verhuvud taget inte redovisat nagon
ersattning for detta. Som framhallits ovan var det framfér allt fore-
tagarna som inte fick nagon ersittning frdn arbetsgivare f6r mil i
arbetet. Av alla som uppgav att de hade kort i arbetet men som
inte redovisade ndgon ersittning var sdlunda drygt tre fjardedelar
foretagare. Detta har sin naturliga forklaring i att det for deras del
inte blir frdga om nagon kontant ersidttning utan i stillet om att
féra vissa kostnader pa foretaget. Undersoker man mera i detalj
den aterstaende fjardedelen visar det sig att det i en hel del fall ror
sig om hemmansigarsoner och dylika, vilka i realiteten hor till
féretagargruppen, samt om handelsresande och andra dar ersatt-
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ningen f6r bilen tas uti form av 16n, provision e. d. Uppskattnings-
vis torde 1 Atminstone hilften av dessa fall bilersattning i realiteten
utga.

Det 4r inte mojligt att pd grundval av foreliggande material géra
nigon siker uppskattning av hur stora intikterna har varit. Det
forefaller emellertid samtidigt 6nskvart att forsoka bilda sig en
ungefirlig uppfattning om storleksordningen av den post det har
giller. Mot bakgrunden av vad som anforts ovan har det darvid
tett sig rimligt att forfara s4, att alla de av de intervjuade uppgivna
arbetsmilen “debiterats” foretagen till de pad s. 84 angivna 2,30
kronor. Raknat per bil och &r erhaller man pa sa sitt en debi-
tering av cirka 1000 kronor. Hirtill kommer sedan de intikter
bilagarna erhallit genom att t. ex. skjutsa arbetskamrater. Dessa
intakter har satts lika med den ersittning, som erhallits frin
andra 4n arbetsgivare. I genomsnitt per bil och ar uppgick den till
cirka 70 kronor,

SAMMANFATTNING

De genomsnittsbelopp som angivits i anslutning till de olika pos-
terna i det féregdende har sammanfattats 1 f6ljande tabla. I tablédn
har ocksd angivits beloppen uppriknade till att avse hela den
privata personbilsparken under 1954.

I tablidn har de belopp vilka inte direkt grundar sig pd i under-
sokningen framkomna resultat eller som har en speciell karaktir
angetts inom parentes. Sddana uppgifter 4r givetvis behiftade
med en icke ovisentlig osikerhet.

De typer av poster som angetts i tablin nedan &r de som den
enskilde bildgaren eller potentielle bilképaren har anledning att ta
med i sina kalkyler, nar han vill bilda sig en uppfattning om kost-
naden i sitt speciella fall for att halla sig med bil fér privat bruk.
Den summa han dirvid kommer fram till — genom att ligga sam-
man posterna 1—74 och darefter dra ifran 8 och g — far han sedan
viga mot den nytta och det néje, som han kan ha av en bil.* Vid

1 Den griansdragning som hir skett mellan privatliv och forvirvsliv 4r natur-
ligtvis i viss man godtycklig.
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Genomsnittsbelopp 1954

per bil och ar  Totalt

miljoner
kronor kronor
1. Fordonsskatt 175 75
2. Forsakring 325 135
3a. Hyresgarage 75 } 65
b. Eget garage. Ber. viarde (85)
4. Medlemsavgifter 40 16
5. Bensin och olja 900 380
6a. Betald reparation och service 300 12§
b. Egna reparationer och service. ¢
Ber. virde (160) (70)
7. Kapitalkostnader (1 000) (416)
8. Debitering pa rorelse” (1 000) (416)
Intikter av skjutsning o. d. (;70) (30)

detta fortsatta kalkylerande torde det spela roll fé6r honom att
innehavet av bil kan betyda att han slipper vissa kostnader som
han annars fatt rakna med. Sérskilt patagligt for manga méanni-
skor torde vara att de nu slipper de utgifter de tidigare haft f6r
fard till och fran arbetet med bussar, sparvagnar, tdg och dylikt.
Som visats i kap. 3 uppgick medelantalet mil for fiard till och fran
arbetet till 170. Om man med ledning av buss-, sparvagns- och
jarnvigstaxor uppskattar milkostnaden till 50 6re kommer man
fram till ett genomsnittligt belopp per bildgare pa 85 kronor.
Totalt for alla bildgare blir det g5 miljoner. Likartade resonemang
kan féras 1 anslutning till t. ex. semesterkostnaderna.

Summerar man pa ovan angivet sitt de belopp som atergetts i
tabldn kommer man fram till en kostnad per bil och ar pa ungefar
2 000 kronor. Detta ar ett genomsnittsbelopp och det siger darfor
ganska litet om hur situationen kan te sig fér den enskilde biliga-
ren. Som visats i det foregdende dr namligen spridningen pa de
enskilda posterna synnerligen betydande och det finns all anledning
att forestilla sig att detsamma skall gélla dven f6r summan.
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Redogorelsen ovan avser kostnaderna for privatanviandning av
personbilar. Niar man emellertid t. ex. diskuterar hur innehav av
bil paverkar en persons konsumtion och sparande i évrigt dr det
ofta inte kostnaderna som ar av primirt intresse. Vid en saddan
diskussion kan det finnas storre anledning att t.ex. studera de
lépande utgifter som bildgaren uppfattar att bilen férorsakat ho-
nom och som han normalt kan berdknas ta av sina l6pande in-
komster. De l6pande utgifterna kan man f4 en forestdllning om
genom att i uppstdllningen ovan dra bort posterna gb, 6b och 7
samt direfter ligga till rdntor, amorteringar och avsittningar.
Som tidigare visats uppgick dessa i genomsnitt till 550 kronor.
Genomsnittssumman blir dédrfér cirka 1 300 kronor. P4 samma
sitt som i fraga om kostnaderna forefaller det troligt att sprid-
ningen mellan de olika bil4dgarna skall vara synnerligen betydande
i friga om l6pande utgifter.!

Att man kan vinta sig att det skall vara en mycket stark sprid-
ning mellan olika typer av bildgare i friga om kostnader och utgif-
ter ar ett forhallande som det ar viktigt att ha i minnet vid varje
analys av privatbilismen och dess ekonomiska forutsittningar och
konsekvenser.

For att ge en viss férestillning om hur stor spridningen kan vara
redovisas denna nedan fér nagra speciella kategorier. Redovis-
ningen omfattar av praktiska skil endast dem som haft bil under
hela aret och avser den l6pande utgiften. Det ter sig emellertid
mindre lampligt i detta sammanhang att berakna “’debitering pa
rorelse”” med den schablonmissiga metod, som anvénts i det fore-
géende. Vi har darfor i stdllet endast gjort avdrag for de faktiskt
utbetalade ersittningarna for arbetsmil. Framforallt for foreta-
garna men férmodligen ocksa f6r arbetargruppen kommer man pa
s& sdtt fram till ett missvisande resultat. For férvaltningspersona-
lens del blir emellertid felet som framgér av den féregadende redo-

1 Det kan fortjina papekas att det naturligtvis i en del fall kan férhalla sig sa
att de 16pande utgifterna inte tas ur de l6pande inkomsterna eller att kontantin-
satsen i samband med bilkép som hir inte betraktats som nagon lspande utgift 1
sjalva verket tas ur den l6pande inkomsten.
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gérelsen av mindre omfattning. Tabldn omfattar darfér endast
forvaltningspersonalen samt darutéver de bilagare som inte an-
vande sin bil 1 arbetet under 1gs4.

L d " Bilagare Forvaltningspersonal
5 t "o " .
Opande utgi utan mil i arbetet med mil i1 arbetet

kronor procent procent
Ingen utgitt — 12
—500 6 7
500—750 7 3
750—1 000 1z 6
1 000—1 250 Ir 9
1 250—1 500 15 5
1 500—1 750 10 6
I 750—2 000 & 11
2 000—2 500 7 8
2 500-—3 000 8 14
$ 000—4 000 g Ir
4 000—5 000 3 3
5 000— 5 N
Ej uppgift — —
Summa 100 100

(N==253) (N=:116)

Den genomsnittliga 16pande utgiften for privatanvindningen av
bilen uppgér for den forsta gruppen till 1 875 kronor och f6r den
andra gruppen till 1 775 kronor. De ligger alltsd bida patagligt
éver genomsnittet. Spridningen ar betydande. Mellan 16 och 24
procent har en bilutgift som 4r mindre 4n 1 00oo kronor, medan
17 a 19 procent har en utgift som ligger 6ver g ooo kronor. I den
andra gruppen har 12 procent ’ingen utgift’’. Hirmed avses utgiften
noll eller att de i sjdlva verket haft en inkomst genom att bilersatt-
ningen 6verstigit den lépande utgiften.

Det kan fortjana understrykas att man kan vénta sig att sprid-
ningen fér andra kategorier av bildgare, vilka inte 4r represente-
rade i tablan, kan te sig ndgot annorlunda. I tabldn ingar, som
péapekats, salunda icke de bildgare vilka under aret bytt bil eller
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kopt bil for forsta gangen. Detta betyder bland annat att individer
med hog “omloppshastighet” pé sitt bilinnehav blir underrepre-
senterade. Som namnts ingér vidare varken arbetare eller fore-
tagare 1 tablan.

Som tidigare framhéllits omfattar vart material endast de per-
sonbilar som 4gs av privatpersoner. Detta betyder att de totalsiffror
som anforts 1 det féregdende inte inkluderar privatanvindningen
av de bilar som 4gs av foretag. Hade denna anvindning inklude-
rats forefaller det troligt att totalbeloppet f6r privatanvindning av
personbilar skat med mellan 5 och 10 procent.
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BILAGA I

Primdrmaterialets insamling och bearbetning samt
medelfelsberdkningar’

URVALSFORFARANDET

Vid insamlandet av materialet visade det sig ldmpligt att samarbe-
ta med statistiska centralbyrins utredningsinstitut, som har en in-
tervjuarkar fordelad pad de i centralbyrans basurval ingdende 70
omraddena. Dessa omraden 4r spridda éver hela landet och bildar
tillsammans ett slags ’miniatyr-Sverige”’ (betriffande basurvalets
konstruktion och intervjuarkdrens uppbyggnad se Statistisk Tid-
skrift 1954: 1 och 4).

Anvindandet av denna intervjuarorganisation férutsatte, att
endast biligare hemmahérande inom de i basurvalet ingdende
kommunerna uttogs f6r intervju. P4 grund av avsaknaden av ett
kommunvis uppstdllt biligarregister mdaste urvalet foretas i tva
faser. Forst utvaldes genom systematisk sampling ett antal bilar
fran bilregistret inom varje lin. Direfter identifierades de p4 pri-
vatpersoner (se kap. 2, s. 21) registrerade personbilar, vilkas hem-
ort sammanfoll med statistiska centralbyrans intervjuomraden.
Bland dessa bilar foretogs sedan en subsampling, s& att samma ur-
valsfraktion realiserades for samtliga intervjuomraden. De personer
pa vilka bilarna inom detta subsample stod registrerade utgjorde
undersckningens bilagarurval. Det p& detta sidtt dragna urvalet
avser situationen den 8—qg december 1954, varfor alla uppgifter
om t. ex. den privatigda personbilsparkens sammansittning avser
detta datum. I samband med urvalet insamlades fran lansstyrel-
serna uppgifter dels angdende bilens tjanstevikt, mirke, modellar
samt registreringsdatum samt dels angdende bildgarens inkomst,
alder, kén och civilstdnd.

1 En utférligare redogorelse f6r undersékningens metoder kommer att limnas i
en senare publikation. Darvid kommer bland annat urvalet av icke bilagare att
beskrivas.
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INSAMLINGSFORFARANDET

Intervjuarbetet utférdes under februari—mars 1955, varvid upp-
gifter kunde insamlas fran sammanlagt 1235 bildgare. Detta inne-
bar en svarsprocent pa 96 procent, vilket maste betraktas som ett
mycket gott resultat for en undersokning av detta slag. Efter det att
intervjuarbetet avslutats, har det insamlade materialet kodats samt
stansats pa halkort.

Effekten av bortfallet har vi i fraga om de vid urvalet insamlade
uppgifterna (se ovan) kunnat belysa genom att jimféra fordel-
ningen av de intervjuade pa en viss variabel, t. ex. inkomst, med
fordelningen av samtliga utvalda pa samma variabel. Sddana jam-
forelser visar att skillnaderna i procentférdelningarna héller sig
omkring 1 procent. Detta visar, att vi tack vare den héga svars-
procenten kan riakna med att bortfallet utgér en relativt liten fel-
killa i fraga om resultat, som dr baserade pa Aela den undersokta
gruppens férdelning pa en viss egenskap. Om vi bryter ned mate-
rialet i undergrupper och bortfallet 4r lokaliserat till en eller ett par
av dessa undergrupper, kan naturligtvis bortfallet fororsaka ett
storre fel, vilket bor leda till 6kad forsiktighet vid dragandet av
slutsatser betrdffande skillnader mellan undergrupperna.

Det ovanstaende giller det totala bortfallet, dvs. de fall da ingen
intervju alls kunnat genomféras. Man maste emellertid ocksd ta
hénsyn till det partiella bortfallet, som uppkommer genom att svar
inte erhallits p& en viss frdga. Detta slags bortfall varierar fran
fréga till fraga, och lidsaren bor vara uppmérksam pd uppgifterna
om antalet eller proportionen “’ingen uppgift’’ i de olika tabellerna.
I procentférdelningarna har andelen intervjuer utan uppgift i
regel angivits. Vid medeltalsberikningarna skulle en fullstindig
redovisning av detta slag féra mycket langt. Det partiella bortfallet
ar vid de flesta frdgorna relativt litet, men i nagra fall, bland annat
betrdffande uppgifterna om virdet av eget garage och eget arbete
pé bilen, 4r denna form av bortfall inte ovasentlig. Detta har da
angivits i texten. En fullstindig redogoérelse p4 denna punkt kraver
tillgang till grundtabellerna. Det har dock inte ansetts motiverat
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att publicera dem i detta sammanhang. De finns emellertid att
tillgd pa IUI

MEDELFELSBERAKNINGAR

Vid urvalsundersdkningar 4r resultaten att anse som mer eller
mindre goda approximationer till de faktiska (sanna) virdena fér
den totala populationen, dvs. de resultat som skulle ha erhallits, om
man undersokt alla individer och inte endast ett urval av dem.
Skillnaden mellan de sanna vardena och de vid urvalsundersék-
ningen erhillna virdena betraktas som fel i undersdkningen, och
man brukar harvid skilja pa tva slags fel, ndmligen dels systema-
tiska fel, dels slumpfel. En analogi kan hjilpa till att forklara inne-
boérden av dessa begrepp. Vid skjutning pa en skottavla visar skot-
ten i regel en viss spridning kring en traffpunkt, som inte behover
vara tavlans centrum. Denna spridning 4r ett uttryck for slump-
variationen, medan avvikelsen mellan traffbild och tavlans cent-
rum 4r ett uttryck for systematisk variation.

Systematiska fel kan uppkomma pa flera olika sitt, t. ex. genom
bortfall, genom urvalsférfarandet samt genom att vissa fragor miss-
forstatts. Bortfallet och det fel som detta kan féranleda har behand-
lats ovan. Betriffande det anvidnda urvalsforfarandet ger det i
princip icke upphov till ndgot systematiskt fel. De anvinda frage-
formuldren har provats i flera serier av provintervjuer och inter-
vjuarnas arbete har 1 storsta mojliga utstrackning kontrollerats. 1
den man systematiska fel kan tdnkas ha uppkommit vid besvaran-
det av en viss frdga, har detta behandlats i texten, se t. ex. uppgif-
terna om inkomst fran skjutsning av arbetskamrater till och frén
arbetet (kap. 6, s. 85). En typ av felkilla 4r att de intervjuade helt
enkelt inte kommer ihdg hur det har férhallit sig pa en viss punkt.
Nir det giller vissa av de utgifter som behandlas i kap. 6, t. ex.
utgifterna fér reparationer, kan man tinka sig att det férhéller sig pd
det sittet. V1 har givetvis ingen mojlighet att uttala oss med siker-
het pa denna punkt. Kontakten med materialet och de intervjuade
har emellertid gett oss ett starkt intryck av att dessa som regel hal-
ler mycket vil reda péd de utgifter, som hanger samman med bilen.

95



Betraffande de slumpmassigt verkande felkillorna ar det méjligt
att approximativt berdkna den samlade effekten av felen. S8dana
berikningar har gjorts fér fyra olika resultat i undersdkningen och
avsikten med berdkningarna 4r att exemplifiera slumpfelens stor-
lek.* Berdkningarna galler:

1. Procentuella antalet bilar, bade fabriksnya och begagnade,
inregistrerade under 1954: 45 procent. (Enkla) medelfelet ar
+1,3 procent; relativa medelfelet 4r alltsa 2,9 procent.

2. Procentuella antalet bildgare som 4r ogifta: 24 procent. Medel-
felet &r 4 1,2 procent; relativa medelfelet 5 procent.

3. Procentuella antalet bildgare som &4r egna féretagare inom
jordbruk med biniringar: 16 procent. Medelfelet 4r + 1,1 pro-
cent; relativa medelfelet 6,9 procent.

4. Procentuella antalet bildgare som har tjanstebostad: 7 procent.
Medelfelet 4r + 0,8 procent; relativa medelfelet 11,4 procent.
De ovan beridknade medelfelen, vilka som ovan nimnts 4r ap-

proximativa, skall tolkas s& att om samtliga biligare undersokts pa

samma sitt som det hir anvidnda urvalet av bildgare, skulle det
sanna vardet for de fyra procenttalen ’nistan sikert” (g5 ganger
pa 100) ligga i det intervall kring det erhallna virdet, vars grianser
utgérs av tva ganger medelfelen. Det sanna vardet for bilar inre-
gistrerade under 1954 ligger siledes nastan sikert” i intervallet
frdn 45—2X1,3=42,4 till 45+2X1,3=47,6 %, for procenten
ogifta bildgare i intervallet 21,6 %—26,4 %, for procenten bil-
agande egna foretagare inom jordbruk med bindringar i intervallet

13,8 %—18,2 %, samt for biligare med tjanstebostad i intervallet

5.4 %—8,6 %.

Om det numeriska virdet pa medelfelen infors i ett diagram er-
halls kurvan pa s. 97.

De ovan redovisade medelfelen avser fyra specificerade procent-
tal. Det dr givetvis inte mojligt att med ledning av dessa géra négra
bestimda uttalanden rérande medelfelen f6r andra procenttal.

1 For de problem som aktualiseras vid medelfelsberdkningar av denna typ, se
Hansen, Hurwitz & Madow: Sample Survey Methods and Theory, New York
1953, vol. I, ch g.
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Harfor skulle ha erfordrats sarskilda medelfelsberdkningar. Som en
férsta approximation till dessa icke berdknade medelfel torde kun-

na anvindas formeln \/@ Ett sddant forfaringssitt 4r baserat
n

pé foljande jamforelse mellan de ovan redovisade medelfelen och
“medelfel”” beriknade enligt formeln ovan.

Medelfel
Beriknat  Medelfel enligt  vid obundet urval

procenttal undersékningen \/ E
n

45 1,31 1,41

24 1,20 1,22

16 1,06 1,04

7 0,79 0,74

Foér de anvindningar som hir ar aktuella betraktar vi éverens-
stimmelsen i ovanstdende tabld som tillfredsstillande. Det kan
tilliggas att liknande 6verensstimmelser erhillits vid andra berik-
ningar utférda av statistiska centralbyrans utredningsinstitut?, vil-
ket 4r dgnat att stodja det hér anvinda férfarandet.

Ovanstaende medelfel ar beriknade pa hela materialet, dvs.
1 235 observationer. Manga av de i undersékningen presenterade

1 Se bland annat Aldringsvard, betinkande av 1952 4rs aldringsvardsutred-
ning, SOU 1956: 1, 5. 252.
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resultaten baserar sig emellertid pa undergrupper av detta mate-
rial och slumpfelen blir dd stérre. For att ge lidsaren viss ledning
vid bedémandet av felmarginalerna vid sddana resultat har vi
berdaknat medelfel fér nagra procenttal, som ar baserade pa van-
ligt forekommande undergrupper. Pa grund av den goda 6verens-
stammelsen i ovanstdende tabld mellan undersékningens medelfel
och medelfelen vid obundet urval har kurvorna i nedanstdende

diagram baserats pa formeln \/@
n

Medelfelets
storiek
i procent

¢

N=222

(Bilar kopta
/—_ fabriksnya 1954)
3

N=328 (Bilar kopta
begagnade 1954)

N=550 (Bllar

Képta 1954)
) - e—

N=685 (Bilar
Ggda hela 1954)

N=1235

/—_—-—_ (Samtliga biter)
1

0 I . n L
10 20 30 40 50

Férdelning 1 procent

Ovanstidende diagram visar, hur fér samma procenttal medel-
felen varierar med storleken av det stickprov, pa vilket procenttalet
ar berdknat. Denna medelfelens variation med stickprovets storlek
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medfor, att det sanna vardet (se ovan) ar att finna inom ett allt
vidare intervall ju mindre stickprovet ar.

I illustrationssyfte har medelfel ocksd berdknats for f6ljande tvd
medeltal, nimligen

a) det berdknade medelpriset for samtliga i undersokningen in-
gaende bilar samt

b) medelkorstrackan under 1954 for de bilar, som 4gts av samme
agare under hela aret. Resultatet av dessa beridkningar dterges

nedan.
Medeltal Absolut medelfel Medelfel_i procent av
respektive medeltal
a) 7 218 kronor (N=1235) g7 kronor 1,3
b) 1 316 mil (N=685) 26 mil 2,0

Dessa medelfel torde ge en ungefirlig uppskattning av de slump-
fel man har att ta hansyn till vid anviandandet av de i denna under-
sokning framriknade medeltalen. Vid mindre stickprov och myc-
ket sneda fordelningar blir dock medelfelen stérre. Det har dock
inte forefallit motiverat att berikna fler medelfel, eftersom de hir
anvianda metoderna fér medelfelsberdakningar dr mycket arbets-
kravande och dessutom andra felkallor i vissa fall ocksd kan vara
av betydelse. .

Overhuvudtaget bér man vid dragandet av slutsatser fran ett
material av denna typ inte fasta alltfér stor vikt vid en enstaka
skillnad mellan tvd procenttal eller medeltal (4ven om skillnaden
ar stor) utan det ar sakrare att om mojligt basera slutsatserna pade
méonster av skillnader (4ven om skillnaderna var och en for sig ar
ganska smd), som upptrader i materialet.
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BILAGA II

Overslagskalkyl for antalet bilaffirer 1954

I vart stickprov ingar 550 bilaffarer som gjordes 1954. Av dessa
avser cirka 40 procent (222 st) kép av ny bil och cirka 6o procent
(328 st) kop av begagnad bil. Uppriknat med faktorn §73 =
461 000
( 1235

dessa kop endast tiden 1/1—8/12 1954, varfor antalet kép okar till
cirka 220 000 om siffrorna berdknas for hela aret. Emellertid vet vi

1
) motsvarar detta cirka 205 ooo bilkép. Emellertid avser

att 29 av de begagnade bilarna som kopts 1954 var av arsmodell
1954, varfor de troligen bytt dgare under detta ar. Antalet bilaffi-
rer bor av denna anledning 6kas med 29X 373 = cirka 11 000.*
Av privatpersoner gjorda bilkép kan pa detta sitt berdknas till
minst 230 000. I sjalva verket skall denna siffra 6kas med de fall
dar en begagnad bil av dldre arsmodell 4n 1954 bytt dgare flera
ganger under detta ar.

Av fabriksnya bilar koptes som ovan angivits 222429 = 251 st
1 vart sample, vilket motsvarar drygt 100 000 bilar om man korri-
gerar for att var undersékningsperiod inte omfattade hela aret.
Till dessa kommer sa uppskattningsvis nagot I ooo-tal bilar av
1953 ars modell, som koépts som fabriksnya under 1954, varfér
totala antalet fabriksnya bilar, silda till privatpersoner, kan upp-
skattas till 105 ooo. Fran inregistreringsstatistiken vet vi att cirka
22 000 nya bilar kopts av icke privata dgare, stat, kommuner, fére-
tag etc. Kopen av begagnade bilar inom denna kategori ar troligen
fa, sag overslagsvis 10 000 bilar per ar.

Totalt betyder detta minst 260 ooo personbilské6p under 1954.
Utférda overslagskalkyler tyder pa att de bilar som bytt 4gare mer

L Siffran 461 000 avser bilantalet den g1/12. Ritteligen borde siffran avse
antalet privatigda bilar 8/12—54. For den f6ljande kalkylen har detta emellertid
ingen namnvird betydelse.

2 Har finns en risk f6r dubbelrakning da dessa bilar kan ha inrdknats bland
fabriksnya bilar kopta av stat, kommun, firmor etc.
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4n en gang under 1954 och som troligen ej kommit att inga 1 kalky-
len skulle uppgé till 30 000—-50 ooo st. Darfor torde det vara rim-
ligt att oka antalet bilaffarer frén tidigare nimnda 260 ooo till
300 000. Denna 6kning, 40 000, har hir helt forts till den privata
sektorn. Affdrerna fordelar sig pa foljande satt:

Cirka

Privatkép Nya 105 000
Begagnade 165 ooo
Ej privatk6p Nya 22 000
Begagnade 10 000

Totalt cirka 300 ooo

Vardet av dessa affdrer har beraknats f6r de privata bilarna uti-
frin materialets genomsnittspriser for nya respektive begagnade
bilar (g 100 och 4 700). For stats-, kommun- och foretagskopta
bilar har priserna satts ndgot hogre eller till 10 ooo kronor f6r de
nya och 5 0oo kronor for de begagnade bilarna.
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BILAGA III

Kommentar till berdkningarna i kap. 6

Nar det géller att genom intervjuer bilda sig en uppfattning om
hur stora utgifterna har varit t. ex. fér bensin och olja under 1954
kan man antingen intressera sig fér utgiften per bil eller biligare. I
det forsta fallet méter man da svarigheten att samma bil kan ha
innehafts av flera olika personer under dret och i det senare att
samma person kan ha innehaft flera olika bilar.

Béade av intervjutekniska skal och med hénsyn till 6nskviardheten
av att kunna bearbeta materialet savil med utgangspunkt fran
bilen som biligaren var det praktiskt att lita intervjuerna avse
endast den bil, som innehades vid urvalstilifillet. Allt efter vad som
var ldmpligast ur intervjusynpunkt inhdmtades direfter om denna
bil antingen uppgifter om utgifterna under den tid, som bildgaren
innehaft bilen, eller om en beridknad arsutgift. Vilket férfaringssatt,
som valdes i varje sirskilt fall framgér av det foljande. Niar det
gillt att fran det pa si sitt insamlade materialet rdkna fram hur
stora utgifterna har varit per bil och ar under 1954 respektive
storleken av dessa poster for hela den privata personbilsparken
under samma ar har vi arbetat med f6ljande gruppering av bilarna:

1. ”Genomgangsbilar” = bilar 4dgda av samma person under
hela aret. Utgér 685 st eller 56 procent
av hela materialet.

2. ""Bytesbilar” = bilar som under dret bytt d4gare. Utgor
328 st eller 27 procent av hela materia-
let. Bland dessa ingar 29 st fabriksnya
bilar, som bytt dgare under aret.

3. Fabriksnya bilar = bilar inregistrerade fér forsta géangen
under 1954. Utgoér 222 st eller 18 pro-
cent av hela materialet.

4. Skrotbilar = bilar som skrotats under &ret.

Vid véra berdkningar har vi inte alls kunnat ta ndgon hinsyn
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till de under aret skrotade bilarna, eftersom vi f6r dessa helt saknar
uppgifter. Denna grupp torde dock inte uppga till mer 4n fem pro-
cent av medelantalet bilar under 1954. Uteldmnandet av dessa
bilar torde darfor inte ha nagon stérre betydelse for resultaten. I
vissa fall kan det medféra att genomsnittsutgiften blir nagot fér lag,
medan den 1 andra blir nagot fér hég beroende p& om utgifterna
f6r V’skrotbilarna’ i de aktuella fallen kan berdknas vara 6ver eller
under genomsnittet.

Av framstédllningsmaissiga skdl ar det lampligt att lata upprik-
ningarna utga fran uppgifter om den genomsnittliga utgiften per
bil och helt ar. Med hédnsyn hiartill 4r det nédvéandigt att for den
del av bilparken som innehafts endast under en del av 1954 (grupp
2 och g) lata utgifterna avse arsbelopp. Dessa genomsnittsupp-
gifter har sedan riaknats upp till totalutgifter genom multiplicering
med medelantalet bilar under aret. Med ledning av uppgifterna i
kap. 1 kan man berdkna att medelantalet privatbilar under 1954
uppgick till 416 ooo. En férutsidttning {6r att berikningarna skall
ge ett korrekt resultat dr att nytillskottet av bilar skall fordela sig
ndgot si nir jaimnt pa arets tolv manader. Ett studium av registre-
ringsstatistiken visar att under de forsta sex manaderna av 1954
sammanlagt inregistrerades 45 procent av bilarna det 4ret, medan
det under det andra halvéret inregistrerades 55 procent. Fordel-
ningen var alltsd relativt jamn.

For olika typer av utgifter har de i det féregdende angivna all-
minna principerna tillimpats pa foljande sitt:

Utgifter per mal. Vi har hir pa grundval av uppgifter om grupp 1
berdknat medelantalet mil per bil och ar. De utgifter som de olika
bildgarna i hela materialet uppgett for den tid under aret de inne-
haft bilen har darefter dividerats med det antal mil de uppgett for
samma tid, varefter milbeloppet med hjalp av den tidigare nimnda
genomsnittliga drliga korstrickan och medelantalet bilar under
aret rdaknats upp till totalbelopp. Genom att vi varit tvungna att
utgd frin korstrickan f6r endast en del av materialet kan ett
systematiskt fel av mindre omfattning tinkas uppkomma. Namnda
typ av berdkning har anvints i friga om bensin och olja, reparationer
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och service samt for kapitalutgifterna. 1 princip innebir detta forfa-
ringssdtt att man antagit att utgifterna per mil i genomsnitt skall
vara desamma for den del av aret som vi saknar uppgift om, som
for den del intervjuerna ticker. Eftersom kapitalutgifterna sjunker
starkt med tiden skulle man kunna vinta sig att var metod i detta
fall gav ett nagot for hogt virde. Som kontroll har vi darfér dven
raknat upp kapitalutgifterna sa, att den vid intervjuerna uppgivna
totalutgiften per bil multiplicerats med antalet privatbilar vid
arets slut (nollantagande). Detta ger ett tal som ligger 1,8 procent
lagre. Felet 4r alltsa av ringa betydelse.

For vardet av egna reparationer och service har det inte varit mojligt

att forfara pa samma sitt utan upprikningen grundar sig dar pa
uppgifter om virdet av detta arbete fér de genomgédende bilarna
(grupp 1). Aven i friga om medlemsavgifter, extra utrustning etc. har
det av intervjutekniska skl tett sig lampligt att férfara pad samma
satt. I dessa fall torde det inte vara mojligt fér de intervjuade,
som innehaft bilen endast under en del av &ret och som kanske
under en tidigare del av aret haft en annan bil, att klara ut hur
stor del av utgifterna respektive arbetet som faller pa den vid
intervjutillfallet aktuella bilen respektive pa andra bilar. Aven i de
fall dar de inte haft ndgon bil férut torde deras uppfattning om
utgifterna ofta inte hénfora sig till den aktuella tiden. Av likartade
skdl har vi forfarit pad samma sidtt med de ersitiningar, som bil-
dgarna erhéllit. Det 4r samtidigt givet att eftersom vi hir stéder
oss pd endast en del av materialet finns det en viss risk foér syste-
matiska fel.
Garage, firsikring och skati. Uppgifterna avser hir i samtliga fall
arsutgiften for den bil som innehades vid urvalstillfallet. Avdrag
har dock i fraga om forsikring och skatt gjorts i den mén bilen varit
avregistrerad under ndgon del av aret. Detta innebar alltsd, att
arsutgift aven angetts for fabriksnya bilar, som endast existerat
under en del av aret. Att vi valt denna vig sammanhénger bland
annat med att de intervjuades kunskaper om utgifternas storlek 1
alla fall ndrmast torde hénféra sig till arsbeloppen. Uppskattningen
av arsutgiftens storlek har gjorts av de intervjuade sjilva.
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TABELLBILAGA



Bilagetabell 1. Antal personbilar per 1 000 invdnare 1 USA, Kanada,

106

Sverige, Storbritannien och Frankrike 1916—55

Ar USA Kanada Sverige Storbri- Frankrike
tannien
1916 33 10 4
17 46 14 3
18 54 19 2
19 64 23 3
20 77 29 4
1921 85 38 6
22 97 41 7
23 118 57 6 9
24 135 63 8 11
25 150 69 10 13
1926 164 78 12 17
27 169 86 13 19
28 176 95 15 21
29 189 102 16 23 18
30 187 103 17 25 27
1931 180 99 17 25
32 167 90 17 26 91
33 163 86 16 28
34 170 89 16 30
35 177 91 17 33
1936 188 95 19 37
37 197 100 21 40 39
38 194 104 25 43 42
39 200 106 29 44
40 207 109 6 31
1941 222 Irr 5 32
42 206 104 6 18
43 191 101 6 15
44 185 98 6 16
45 184 96 8 31

Sorts.



Ar USA Kanada Sverige Storbri- Frankrike

tannien
Sorts. 1946 199 100 20 38
47 213 109 24 41
48 226 116 26 42
49 242 126 28 45 37

50 268 141 36 47

1951 276 150 44 47 40
52 275 161 49 49 46
53 285 171 60 55 47
54 296 168 74 61 49
55 89

Killa: Fordon 1916—50: USA: Automobile Facts and Figures 1951
Kanada: Facts and Figures of the Automobile Indus-
try 1951

Sverige: Bilismen i Sverige i statistisk belysning 1950
Storbritannien: Basic Road Statistics 1951

1932: Frankrike: Statistical Yearbook 1953

1951—52: Samtliga linder: Statistisk Arsbok fér Sverige

1953: USA, Kanada: Bilismen i Sverige 1954; Sverige,
Storbritannien: Statistisk Arsbok fér Sverige

1954: USA, Kanada, Storbritannien, Frankrike: Bilismen
i Sverige 1955; Sverige: Statistisk tidskrift 1956: 2
1955: Sverige: Uppskattning

Frankrike: 1929, 30, 37, 38, 49, 53: Statistisk Arsbok fér Sverige;
1954: Statistisk tidskrift 1956: 2.
Befolkning: Respektive ldnders statistiska arsbocker.
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Bilagetabell 2. Priser for visse tekniskt ofordndrade bilar
vid slutel av dren 1935—55

Ar Datum

Pris Mirke

kronor

Killa

Citroén B 11 Sport

1937

1938

1939

1946 3/6
1947 18/6
1947 20/11
1948 16/1
1950 9/2
1950 20/5
1951 5/3
1951 18/6
19501 25/10
1951 g/11
1953 13/7
1953 21/12
1954 25/3
1955

5775
5250
4375
6 950
7 900
8 200
8 860
g 6oo
9 150
9 750
9 950
11055
11 835
11 500
10 350
9 950
10 340!

DKW Reichklasse — IFA F-8

1935
1938
1939
1952 28/4
1953 12/6
1953 21/12
1954 1/
1955

2 goo DKW — Reichklasse
3 200 -

3 200 s

6 665 IFA F-8

6 000 \y

4 800 .

4 6oo -

5135

Fiat 500 Standard — Convertible

Svensk Motor Tidning 1937: 20

. » 1938: 14

35 i3] 1939: 6
Priskontrollnimnden

Svensk Motor Tidning 1935, 21/5
» » 1938: 36
2 » 1939: 6
Svenska Bil- & Traktorimporten

1936 2 700 500 — Standard Svensk Motor Tidning 1936, 8/9
1937 2575 5 ) s 1937: 16
1938 2 575 » » » 1938: 12
1939 l 2 400 5 5 . 1939: 6
1939 2550 500 Convertible Svenska AB Fiat

1Inkl. accis. Sorts.
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Sorts.

Ar Datum Pris Mirke Kailla
kronor

1947 18/1 4 500 500 Genvertible Svenska AB Fiat

1949  4/3 4950 » » »

1951 17/1 5 605 ”» 5 »

1951 19/2 5 880 y o 3

1951 1/8 5980 » 5
1951 25/10 6645 . " .
1953 =21/12 5980 . . .
1954 18/1 5 600 " . .
1955 6 100! ' b .

Ford Funior — Anglia — Popular

1935 2 850 Ford Junior Ford Motor Co AB
1936 2 650 5 '
1937 2 650 » »
1938 2 550 » ’
1939 2675 ,, »

1946 1/2 4 500 Ford Anglia '
1946 4/9 3825 - »
1947 4/12 4300 ’ »
1948 12/4 4900 » »
1948 21/4 4700 » "
1949  3/1 5 000 » ’
1950 26/1 5 300 » »
1951 2/3 5800 »

1951 3/11 6445 » .
1952 15/5 6100 »
I9f)2 I5/7 5 700 bE )

1953 24/10 5220 Ford Popular "
1953 30/12 5220 ” »

1954 18/1 4700 » .
1954 3/5 4810 v "
1955 5 440" »
1 Inkl. accis. SJorts.
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Sorts.

Ar Datum  Pris Mairke Killa
kronor

Mercedes Benz 170 V—SV 4 d. Sedan

1936 6 600 170V 4d. Sedan Svensk Motor Tidning 1936, 21/4
1937 6 500 ' ” ' 1937: 20
1938 6 500 . . 5 1938: 12
1939 6 250 . " " 1939: 6
1950 3/3 11600 4 Priskontrollndmnden

1950 15/8 11 500 ’ N

1951 25/10 12780 ' s

1953 21/9 13900 170 SV 4d. Sedan .

1953 21/12 12510 5 "

1954 25/3 11500 » »

1954 3/5 10890 » . »

1955 11 8oo?t ’s '

Opel Kadett — Moskvitsch

1937 3000 Opel Kadett Svensk Motor Tidning 1937: 20
1938 2 950 . ' . 1938: 12
1939 2 590 » » » 1939: 6
1950 30/3 5950 Moskvitsch AB Gradur

1951 1/6 6 300 ' "

1951 25/10 7 000 ' u

1952 1/2 7225 » »

1953 3/t 6740 » »

1953 21/12 5995 » »

1954  3/5 5905 » »

1954 25/10 4985 » »

1955 5 665 »

1 Inkl. accis.



Bilagetabell 3. Genomsnittspris for nya och begagnade bilar firdelade pd
drsmodeller och registreringsdr

Genomsnittspris for bilar registrerade

An-
Arsmodell fére 1940— 1946— 1950 1951 1952 1953 1954

1940 45 49

Nya bilar
—1934 (9300) — — — — — — — 2
1935—39 5090 (5230) (3200) (5500) — — - — 13
1940—45 — — — — — — — —
1946—49 —  — 9140 6830 (9500) (8500) — — 23
1950 — —_ — 8660 8830 (11800) (4000) — 64
1951 — — — — 10430 11540 (10100) (8330) 53
1952 — — — — — 12060 980 9980 53
1953 — - — — — — 11040 9440 146
1954 — — — — — — (9 800) 9 060 161
Begagnade bilar
—1934 (2 700) — — 2000 (19o0) (2030) 1480 1020 27
1935—39 (3570) (3180) 4210 3880 3gbo 3570 3320 20060 235
1940—45 — @ — @ —  —  — — —  (2100) 4
1946—49 — — 9030 7930 7610 6760 6030 4210 139
1950 — — — (6830) 8330 7370 6880 4920 110
1951 — — — — (5900) 10930 8100 §5g20 77
1952 — — — — — 8770 8480 7230 41
1953 - - - - - - 10450 7430 57
1954 — — — — — — — 8060 29
(N=1235)

Kélla: Utredningens material.
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Bilagetabell 4. Inkipspris 1954 for nya och begagnade bilar firdelade
efter kiparens inkomst 1953

Bilar kopta 1954

Koparens nya bilar  begagnade bilar
samtaxerade inkomst genomsnitts-  genomsnitts-
1953 pris pris
kronor
-— 5 000 7 620 3 460
5 001— 8 000 8310 4010
8 001—10 000 8 190 4 260
10 001—12 000 8 370 4 560
12 001—1I5 000 9 410 5550
15 001—1%7 000 8 gg0 4730
17 00I1—20 000 10 050 10 300
20 00I—25 000 9 450 7 360
25 001—30 000 11 09O 9 220
30 001— 13 480 9 580
(N=550)
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Bilismens kraftiga expansion dr ett av de mest dyna-
miska inslagen i den privata konsumtionens utveckling
i Sverige. Den svenska personbilsparken dr nu i relation

till folkmdngden storst i Europa.

De forsta resultaten fran IUl:s bilundersékning, som dr
baserad pa intervjuer med cirka 1250 bildgare, finns i
denna skrift. Hdr presenteras fakta om personbilarna och
deras dgare som kan bidratill att klarldgga den roll bilis-

men spelar i vart samhalle.

Ndagra rubriker ur boken:
Privatbilisternas bilkostnader, BilkSpets finansi-
ering, Bilens anvdndning, Den privata bilparkens

sammansdttning.
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