Snabbtaget blir annu dyrare an beraknat

Dagens Industri den 28 februari 2017

Regeringen ar uttalat positiv till att bygga hoghastighetsjarnvag, och planerna ar langt gangna for den
forsta etappen.

Nu lanserar tankesmedjan Fores rapporten ”Ar det [dnsamt att vilja taget?” av Asa Hansson. En
webbsida lanseras ocksa som kommer att uppdateras kontinuerligt med vanliga fragor och svar,
lankar till viktiga dokument och artiklar. Rapportens viktigaste slutsatser ar att projektet sannolikt ar
an mer olénsamt an Trafikverket har raknat med samt att finansieringsférslagen har tydliga problem.

Det finns en tendens bade i Sverige och utomlands att stora infrastrukturprojekt blir betydligt dyrare
an beraknat och att nyttorna snarare overdrivs dn underskattas. Detta beror pa att det finns starka
intressen bland dem som gynnas av projektet (bland annat politiska, féretagsekonomiska och
teknologiska) att ta fram optimistiska kalkyler for projekt som bekostas av nagon annan, namligen
skattekollektivet.

Eftersom var och en av skattebetalarna har lite att férlora har de svaga incitament att halla emot.
Detta kan medféra att projekt som inte dr samhallsekonomiskt Idnsamma dnda genomfors.

Enligt Trafikverkets berdkning skapar hoghastighetsjarnvagen stor nytta, men dnnu stérre kostnad. |
kalkylen anvander Trafikverket en sa kallad diskonteringsranta for att jamfora framtida nyttor mot
kostnader i dag. Ju langre fram i tiden nyttorna eller kostnaderna ligger desto lagre ar vardet avdem
raknat i dagens penningvarde. Problemet ar att Trafikverket har anvadnt en i ett internationellt
perspektiv lag diskonteringsrénta, 3,5 procent. Det finns en betydande risk att stora projekt drar ut
pa tiden och att kostnaderna drar 6ver och nyttorna dverskattats, och den risken bor vdgas in genom
att anvanda en hogre diskonteringsranta.

Flera experter pa omradet rekommenderar en diskonteringsranta pa 6 procent for jarnvagsprojekt,
vilket skulle gora resultatet &nnu mer negativt.

Sverigeférhandlingen, som har utsetts av regeringen for att underlatta bygget av hoghastighetsbanan,
har foreslagit att finansieringen delvis ska ske genom beskattning av 6kade markvarden till foljd av
investeringen. Det ar en intressant finansieringsmetod, men for att generera skatteintadkter kravs att
investeringen leder till betydande markvardestegringar. | detta fall ar de férvantade
markvardestegringarna sma i forhallande till kostnaderna och fastighetsvarden kan sjunka pa andra
platser som inte far stationer utan bara hoghastighetstag som bullrar forbi.

Sverigeférhandlingen férhandlar dven med kommuner langs med den téankta jarnvdagen om
kommunal medfinansiering. Det innebar en risk for kommunerna eftersom effekterna av en station
ar osdker och beror pa faktorer som annu inte ar bestamda och tagoperatoren styr over.

Det finns ocksa en risk att dragningen av banan eller stationsldgena blir samhéllsekonomiskt mindre
effektiva om de styrs av vilka kommuner som ar villiga att betala snarare dn var banan och



stationerna gor mest nytta. Samtidigt betalar kommunerna som far en station bara en brakdel av den
nytta de erhaller och har darfor starka incitament att driva igenom projektet.

Det ar av yttersta vikt att statens resurser anvands pa ett ansvarsfullt satt och att ratt prioriteringar
gors i valet mellan olika angeldgna offentliga investeringar. Darfor vill vi gdrna stélla nagra fragor till
infrastrukturminister Anna Johansson:

1. Hur tar regeringen hansyn till att erfarenheten visar att kalkylerna vid stora projekt ofta ar
overdrivet optimistiska och att politiker tenderar att valja mindre Idnsamma projekt?

2. Ar Trafikverkets diskonteringsrdnta pa 3,5 procent rimlig vid ett s3 stort och darmed riskabelt
projekt som hoghastighetsjarnvagen?

3. Hur forhaller sig regeringen till tanken att delfinansiera jarnvagen med fastighetsskatt pa
omraden nara de foreslagna stationerna?

4. Ardet rimligt att prioritera héghastighetsjarnvig fére andra tankbara investeringar och
atgarder, med tanke pa de starka argumenten emot och att det kan komma att tranga undan
investeringar och trafikering av regional spartrafik?
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